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Zusammenfassung

Mit dem im Richtplan des Kantons Aargau als Zwischenergebnis aufgefiihrten Vorhaben
Zofingen: K104 Niveauubergangssanierung Nationalbahn soll der Niveautber-
gang der Kantonsstrasse und der Nationalbahn mittels Unterfihrung der Strasse ent-
flochten werden. Der Eingriff betrifft eine UPV-pflichtige Anlage.

Das Vorhaben Zofingen: K104 Niveautbergangssanierung Nationalbahn soll im Richt-
plan durch Beschluss des Grossen Rates als Festsetzung aufgestuft werden. Eine Grund-
lage dazu ist der vorliegende Bericht zur Umweltsituation (BUS). Wie die Planung
und Projektierung des Vorhabens in mehreren Schritten entwickelt wird, ist parallel
dazu auch die Umweltberichterstattung stufenweise zu erarbeiten.

In verkehrsplanerischer Hinsicht und beztiglich seiner Ubereinstimmung mit der Raum-
planung entspricht das Vorhaben grundsatzlich den Zielsetzungen des Verkehrsmana-
gements Wiggertal (2015), das als Uibergeordnetes Ziel die Verlagerung des Nord-Sud-
Verkehrs von der K104 auf die K204 beinhaltet. Die Verkehrsmodelluntersuchungen zei-
gen zwar, dass der Verkehr auf der K104 durch die Aufhebung des Niveautibergangs im
Betriebszustand gegentiber dem Referenzzustand zunehmen wird. Dies ist aber in erster
Linie auf eine Verlagerung von den Gemeindestrassen (v.a. Kiingoldingen) zurtickzufiih-
ren und nur an zweiter Stelle durch eine Verlagerung zuriick von der K204 auf die K104.

Bezuglich der heute absehbaren Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen
Umweltbereiche ergibt sich, dass vergleichsweise wenige davon in relevanter Weise
betroffen sind:

Im Umweltbereich Luft kann davon ausgegangen werden, dass die durch das Vorhaben
ausgelosten Effekte sich im Betriebszustand zu einem grossen Teil ausgleichen. Zwar
liegen keine Modellberechnungen vor, doch durfte mit zwei Effekten zu rechnen sein:
einerseits wird sich die Luftsituation an den Orten, wo sie sich bisher aufgrund der Riick-
staus konzentriert hat, entspannen, anderseits wird das Vorhaben aber auch insgesamt
mit der Verflussigung des Verkehrs zu einer Attraktivitatssteigerung und damit teilweise
zu Mehrverkehr auf der K104 fuihren.

Im Umweltbereich LArm ist zu erwarten, dass die Belastung der unmittelbar benach-
barten Liegenschaften im Bereich der Tieferlegung der K104 abnimmt. Im Bereich der
Rampen nimmt die Abschirmung durch die Stiitzmauern ab und der L&rm steigungsbe-
dingt zu. Hier wird der Einbau von Schallschutzfenstern erforderlich. Die teilweise H6-
herlegung des Geleises der Nationalbahn um max. 20 cm fuhrt ebenfalls zu einer etwas
starkeren Larmbelastung, jedoch gemass bisherigen Abklarungen nicht zu einer Grenz-
wertlberschreitung.

Im Umweltbereich Grundwasser sind in der Bauphase die Massnahmen betreffend
Gewasserschutz auf Baustellen und zur Entwésserung zu beachten. Der tiefste Punkt des
Bauwerks liegt geméass dem Technischen Bericht iber dem Grundwasserspiegel. In der
Betriebsphase ist der Umweltbereich nicht betroffen.

Der Umweltbereich Oberflachengewasser und aquatische Okosysteme ist ledig-
lich indirekt betroffen, da ein Entlastungskanal den Projektperimeter quert, der beim
Einsatz von Spund- und Rihlwénden besonders beachtet werden muss. Es ist zu ver-
meiden, dass Baustellenabwasser oder andere Eintrage aus der Baustelle in den Kanal,
der in die Wigger fuhrt, gelangen.
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Das Vorhaben lasst sich im Umweltbereich Abwasser und Entwasserung so weit be-
urteilen, dass mit der Erstellung und Umsetzung eines Entwésserungskonzeptes schad-
liche Auswirkungen wéhrend der Bauphase unterbunden werden kénnen. Beziiglich Be-
triebsphase ist bei der Erarbeitung des Bauprojektes — z.B. im Rahmen des zu erstellen-
den Entwésserungskonzeptes — zu prifen, ob es die besonderen Verhéltnisse im Bereich
der Unterfihrung (kein Ableiten im freien Geféalle mdglich; Einleitung dber
Pumpschacht in Kanalisation) als angezeigt erscheinen lassen, von den tblichen Priori-
sierungen abzuweichen.

Da bei der Realisierung des Vorhabens grosse Mengen an Aushub- und Ausbruchsmate-
rial anfallen, ist der Umweltbereich Abfalle stark betroffen. Neben unverschmutztem
Aushub fallen mit PAK belastete Beldge und allenfalls verschmutztes Material aus dem
Anschneiden eines an den Projektperimeter angrenzenden belasteten Standorts an. Mit
dem Bauprojekt ist auch ein Materialbewirtschaftungs- und Entsorgungskonzept (MEK)
zu erarbeiten.

Zum Umweltbericht Stérfallvorsorge liegt noch kein Fachbericht mit Risikobeurtei-
lung vor. Die Linie der Nationalbahn fallt nicht unter das relevante Schienennetz gemass
StFV, der Projektperimeter grenzt jedoch an den Konsultationsbereich des Bahnkorri-
dors Olten-Rothenburg, der unter die StFV fallt. Die K104 dient als Durchgangsstrasse
und als solche auch dem Transport und Umschlag von geféhrlichen Gitern. Der Um-
weltbereich Storfallvorsorge kann noch nicht ausreichend beurteilt werden. Zusammen
mit dem Bauprojekt ist daher ein Bericht mit Storfallanalyse und allenfalls Risikobeur-
teilung zu erarbeiten. Erfahrungsgemass werden die Erkenntnisse Uber die Auswirkun-
gen des Vorhabens in diesem Umweltbereich nicht zu einer Verunmdglichung des Vor-
habens fuhren. Mit einer Storfallanalyse und der Umsetzung allfélliger Massnahmen da-
raus kann das Vorhaben in diesem Umweltbereich optimiert werden.

Der Umweltbereich Flora, Fauna, Lebensraume ist betroffen, die vorhandenen Na-
turwerte sind aber von geringem 6kologischem Wert. Mit der Aufhebung des Niveau-
Ubergans kdnnte das Potential des Schienentrassees als Element der Langsvernetzung
genutzt werden. Entsprechende Abklarungen sollten aber noch getroffen werden.

Im Umweltbereich Landschafts- und Ortsbild kommt das Vorhaben in einen bereits
baulich gepragten Raum innerhalb des Baugebietes zu liegen. Der starke Eingriff betrifft
das Ortsbild aufgrund des durch die Unterflihrung bedingten Einschnitts. Die Ausgestal-
tung der Unterfilhrung ist auf eine Minimierung der ortsbildlichen Auswirkungen zu
prifen und zu optimieren.

Im Umweltbereich Kulturdenkmaler, arch&ologische Statten sind bisher keine
Fundstellen von archéologischen Stéatten bekannt. Beim benachbarten ,Siechenhaus*”
handelt es sich um ein Objekt von nationaler Bedeutung, das unter kantonalem Denk-
malschutz steht, inklusive Umgebungsschutz.

Die Umweltbereiche Erschiutterungen/Korperschall, nichtionisierende Strah-
lung, Boden, Altlasten und umweltgefahrdende Organismen sind zwar betrof-
fen, die Auswirkungen des VVorhabens sind jedoch sehr beschrankt. In der weiteren Pro-
jektierung sind sie zu beachten und die Projektauswirkungen sind geméass dem Vorsor-
geprinzip des Umweltschutzgesetzes zu minimieren.

Die Umweltbereiche Wald, Jagd und Fischerei und Landwirtschaft sind vom
Vorhaben nicht betroffen.

Fur die Bauphase wird die Einsetzung einer Umweltbaubegleitung empfohlen,
ebenso einer bodenkundlichen Baubegleitung (nach Mdglichkeit kombiniert).
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1 Einleitung:

1.1 Ausgangslage

Die K104 «Aussere Luzernerstrasse» (Benennung nérdlich des Bahniiberganges) bzw.
«Aarburgerstrasse» (Benennung sudlich des Bahnibergangs) tiberquert zwischen Ruh-
bank und der Altstadt von Zofingen die einspurige SBB-Linie Zofingen — Lenzburg (Na-
tionalbahn). Der vom Projekt betroffene Strassenteil liegt in der Gemeinde Oftringen,
die sich auch 6stlich der Aarburgerstrasse erstreckt. Das im betroffenen Abschnitt der
Strasse unmittelbar westlich davon anschliessende Geldénde gehért zum Gemeindegebiet
der Stadt Zofingen.

In der Regel passieren vier Personenziige pro Stunde die Aarburgerstrasse. Dar-
Uber hinaus nutzen Guterzige die Linie. Es ist geméss Sachplan Verkehr Teil Schiene
kein Ausbau der Gleisanlagen auf Doppelspur vorgesehen. In Spitzenzeiten ergeben sich
bei geschlossenen Barrieren Ruckstaus auf der K104. Auf der K104 verkehrt auf diesem
Abschnitt zudem die Buslinie 3. Auf der K104 verlauft in diesem Abschnitt eine Versor-
gungsroute des Typs II.

Die heutige Verkehrssituation sowie der bauliche Zustand der K104 waren Anlass
fur die Planung einer Strassensanierung, ggf. eines Ausbaus des Strassenabschnitts zwi-
schen Ruhbank und Einmiindung Funkenstrasse.

Die Niveauiibergangssanierung Nationalbahn in Zofingen ist als Zwischenergeb-
nis im kantonalen Richtplan aufgefiihrt. Mit dem Eintrag als Zwischenergebnis wird do-
kumentiert, dass «an der Trasseefreihaltung fur allfallige spatere Ergénzungen des Kan-
tonsstrassennetzes. ein kantonales Interesse (besteht)». 2

1.2 Ziel des Berichts

Zur Diskussion steht die Festsetzung des Projekts Zofingen: K104 Niveaulbergangssa-
nierung Nationalbahn im Richtplan. Das Projekt unterliegt der UVP-Pflicht. Mit dem
vorliegenden Bericht soll die Grundlage hinsichtlich Umweltberichterstattung fur die
Aufstufung des bestehenden Richtplaneintrags erstellt werden.

1 Massgebliche Grundlage fiir den BUS:

CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021.

2 Richtplan Kanton Aargau, Kapitel M2.2 Kantonsstrassen, Vorhaben
«Zofingen, K104 Niveaulibergangssanierung Nationalbahn», S. 5.
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2 Umweltberichterstattung

2.1 Massgebliches Verfahren

Fur die vorliegend beabsichtigte Aufstufung des Vorhabens im kantonalen Richtplan ist
kein formelles UVP-Verfahren erforderlich. Dennoch handelt es sich um die Anpassung
eines Planes nach dem Raumplanungsgesetz, bei welchem der Planungsbericht auch die
umweltrechtlichen Aspekte zu beleuchten hat. Dies wird mit dem vorliegenden Bericht
zur Umweltsituation (BUS) erfullt.

In der weiteren Planungs- und Bewilligungsphase wird zu gegebener Zeit ein formelles
UVP-Verfahren durchzufiihren sein, grundsatzlich mit einer UVB-Vor- und Hauptun-
tersuchung. Beim Vorhaben handelt es sich um eine UVP-pflichtige Anlage. Diese ent-
spricht gemass Anhang der Verordnung tiber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV)
vom 19. Oktober 1988 (SR 814.011) dem Anlagentyp «11.3 Andere Hochleistungs- und
Hauptverkehrsstrassen (HLS und HVS)». Der Anlagetyp 11.2 betrifft «Hauptstrassen,
die mit Bundeshilfe ausgebaut werden (Art. 12 BG vom 22. Mérz 1985 uber die Verwen-
dung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und der Nationalstrassenabgabe)». Die
K104 fallt aber nicht darunter, da sie im Anhang der MinVV nicht aufgeftihrt ist.3

Der BUS lehnt sich daher stark an die Systematik einer UVB Voruntersuchung an.
Die Beteiligten gehen davon aus, dass der néchste Schritt bei der Umweltberichterstat-
tung bei diesem Vorhaben angesichts der vergleichsweise Uberschaubaren Auswirkun-
gen auf die verschiedenen Umweltbereiche direkt in die Form einer UVB Hauptuntersu-
chung miinden kann.

2.2 Erforderliche Spezialbewilligungen

Da das zu beurteilende Vorhaben eine Bahnlinie tangiert, untersteht der Neubau der Ei-
senbahnbriicke dem Plangenehmigungsverfahren nach Eisenbahnrecht. Das kantonale
Bewilligungsverfahren fur die Erstellung der Unterfihrung K104 ist mit diesem zu ko-
ordinieren. Esist frihzeitig zu prifen, wie die Verfahren allenfalls zusammengelegt oder
zumindest materiell und formell koordiniert durchgefuihrt werden kénnen.

Welche Spezialbewilligungen effektiv erforderlich sein werden, wird die Erarbeitung des
Bauprojektes abschliessend zeigen. Voraussichtlich werden dies sein:
— Larmschutz: Erleichterungsantrége und akustische Projekte
— Kommunale Bewilligung von den betroffenen Gemeinden: Ableitung von Abwas-
ser in die Kanalisation

3 Verordnung iiber die Verwendung der zweckgebundenen Mineralélsteuer
und weiterer fur den Strassenverkehr zweckgebundener Mittel (MinVV)
vom 7. November 2007 (SR 725.116.21).
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3 Grundlagen

3.1 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Kantonaler Richtplan
— Kapitel M2.2, Planungsanweisung 2.1: Festsetzung Wiggertalstrasse
Abschnitt Nord Rothrist
— Kapitel M 2.2, Planungsanweisung 3.1: Zwischenergebnis K104
Niveautibergangssanierung Nationalbahn Zofingen
— Kapitel M 2.2, Planungsanweisung 4.1: Vororientierung Wiggertalstrasse
Abschnitt Nord Aarburg

Die Kantonsstrasse K104 wurde durch eine Umfahrung in Form der K204, Wigger-
talstrasse, entlastet (Massnahme Agglomerationsprogramm Aareland, 2. Generation).
Der Grosse Rat hat am 19. September 2000 die Festsetzung des Bauvorhabens Wigger-
talstrasse «Zofingen Bleiche bis Rothrist Rishalden» im Richtplan beschlossen. Am
22. Oktober 2018 konnte der Abschnitt Bernstrasse bis Nigglishiiser/Erzo fir den Ver-
kehr freigegeben werden. Zielsetzungen fur den Bau der Wiggertalstrasse K204 waren
unter anderem folgende:

— Entlastung der Luzernerstrasse K 104 Oftringen—Zofingen

— Entlastung Altstadt Zofingen / Kernzone Oftringen

— Aufwertung als Langsamverkehrsachse

— Verbesserung fur den 6ffentlichen Verkehr (neue Buslinien)

— verbesserte Umweltsituation im Bereich der Wohngebiete (v.a. Luft und L&arm)

— verbesserte Erschliessung der Wohn- und Arbeitszonen

— Umlegung der Versorgungsroute von der K 104 auf die K 204

2 NS
g 2= S
= > ﬁe {r‘:'»fen
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Abbildung 1: Ausschnitt aus der
Richtplankarte Kanton Aargau

Strategie mobilitatAARGAU

Mit der Strategie mobilitastAARGAU werden drei strategische Stossrichtungen definiert:
Die Abstimmung des Verkehrsangebots mit dem Raumkonzept Aargau, die Férderung
einer effizienten, sicheren und nachhaltigen Nutzung des Verkehrsangebots und den
Okologisch und 6konomisch ausgewogenen Bau, Betrieb und Erhalt von Verkehrsinfra-
strukturen.
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Das Gebiet Oftringen-Zofingen befindet sich innerhalb des urbanen Entwicklungs-
raums. Folgendes Zielbild zu den Verédnderungen der Anteile am Gesamtverkehr bis
2040 werden verfolgt:

R oo @ m B O
e N A N A A > A

Abbildung 2: Zielbild zu den Verdnderungen
der Anteile am Gesamtverkehr bis 2040
(mobilitatAARGAU)

Dieses Ziel soll im urbanen Entwicklungsraum verfolgt werden:
— Mobilitatsbedurfnisse flacheneffizient abwickeln

Dazu sollen folgende Strategien umgesetzt werden:
— Anteil Fuss- und Radverkehr am Gesamtverkehr erhéhen
— Erreichbarkeit auf der Strasse sicherstellen
Dichte Taktfolgen im 6V anbieten
Attraktive Zugange zu 6V-Haltestellen sicherstellen
— Zugang zu Orten mit hohem Publikumsaufkommen verbessern

Folgende Strategien gelten fur alle Raumtypen und sind auch fiir das hier thematisierte
Vorhaben relevant:

— Verlasslichkeit der Reisezeit erhdhen

— Verkehrsfluss auf dem HVS-Netz sicherstellen

Im Vordergrund stehen daher die Férderung des Fuss- und Radverkehrs sowie ein at-
traktiver und verlasslicher 6V mit gutem Angebot zwischen und zu den Kernstadten. Die
Kernstadte, landlichen Zentren und wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte (ESP)
mussen auf den Hauptverkehrsstrassen (HVS) gut erreichbar sein.

Einordnung und Klassierung Aarburgerstrasse
Die K104 ist Bestandteil des Ubergeordneten Kantonsstrassennetzes und als HVS klas-
siert.

Verkehrsmanagement Wiggertal (2013)
Die K104, Aussere Luzernerstrasse, gehort zum Teilbereich Oftringen — Zofingen des
Verkehrsmanagement Wiggertal. Gemass dem Verkehrsmanagement «soll auf der K104
nur so viel Verkehr verarbeitet werden, wie das System und die Massnahmen zur Bus-
beschleunigung zulassen»4. Grundsétzlich soll auf dem betroffenen Abschnitt eine Ent-
lastung der K104 erreicht werden. Als spezielle Zielsetzung fiir den Teilbereich wird u.a.
formuliert:

— Verkehrsoptimierung und Plafonierung der Achse K104

— flachendeckende Massnahmen zur Busbeschleunigung und 8V-Bevorzugung

— Verbessern der Verkehrssicherheit

— Sanierung der Leistungsengpasse (punktuell) und Verstetigung Verkehrsfluss

— Bundelung M1V und Sicherung Entlastungseffekt K204

— Sanierung der Leistungsengpaésse (punktuell) und Verstetigung Verkehrsfluss

— Verminderung des Ausweichverkehrs durch Siedlungsgebiet

4 Verkehrsmanagement Wiggertal, Steuer- und Leitdefinitionen.
SNZ Ingenieure und Planer AG. 11. Dezember 2015, S. 134.
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Abbildung 3: Verkehrsmanagement
Wiggertal: Stossrichtungen Teilbereich
Oftringen — Zofingen (mit Wiggertalstrasse
Abschnitt Mitte)>

Agglomerationsprogramm 4. Generation (2021)

Zur Situation Bahnubergang K104 dussert sich der Hauptbericht folgendermassen: «Bei
der K104 sind die mit dem Bahnangebotsausbau zunehmenden Schliesszeiten beim
Bahnubergang Aarburgerstrasse Verkehrsfluss hemmend.»®. Griinde dafiir sind die
Taktverdichtung auf der Nationalbahnlinie (Verdoppelung seit Dezember 2015), die zu-
nehmende Anzahl langerer Guterziige sowie die Verkehrszunahme auf der Aarbur-
gerstrasse / Aussere Luzernerstrasse.

5 Verkehrsmanagement Wiggertal, Steuer- und Leitdefinitionen.
SNZ Ingenieure und Planer AG. 11. Dezember 2015, S. 136.

6  Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Gen. Hauptbericht.
Kanton Aargau / Kanton Solothurn. 25. Mai 2021, S. 70.
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Im Agglomerationsprogramm Aareland ist die «Aufhebung des Niveauiibergangs Aar-
burgerstrasse K104» als Massnahme Str403 festgehalten. Folgende Ziele sollen mit der
Unterfuhrung erreicht werden:

Vermeidung von Ruckstaus auf der Aarburgerstrasse K104

Erhéhung der Zuverlassigkeit des dffentlichen Strassenverkehrs

— Aufwertung und Sicherheitsgewinne fur den Fuss- und Veloverkehr

— Verbesserte Sicherheit fur die Querung der Nationalbahnlinie tGiber die K104

Zur Zweckmassigkeit sind folgende Punkte festgehalten:
— Erhohung der OV- und LV-Anteile, hohe Angebotsdichte (15’-Takt oder dichter),
Zuverlassigkeit Strassen-OV, dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz.
— Aufwertung von Ortsdurchfahrten, Beseitigung Unfallschwerpunkte mit LV-Be-
teiligung

BGK «Plus» Aussere Luzernerstrasse — Aarburgerstrasse K104 (2010)
Im BGK wurden betreffend den Bahniibergang Nationalbahn drei Varianten untersucht.
Eine Querung a Niveau, eine Uberfiihrung, sowie eine Unterfiihrung. Im Rahmen des
BGK(+) K104 wurde urspriinglich ein Zwischenentscheid zugunsten der Massnahme
M3.14 (Busspur) geféllt. Die Verlustzeiten der Linienbusse sollten durch diese Mass-
nahme vermindert werden. Folgendes wurde im Bericht festgehalten:

— K104 soll nicht so ausgebaut werden, dass sie noch mehr Verkehr anzieht

— Die Querschnittsaufweitung durch Anlage der Bus- und Radstreifen ermdglicht

die Realisierung einer Unterfiihrung zu einem spateren Zeitpunkt

Ebenfalls wurden die Varianten «Uberfiihrung» und «Unterfiihrung» gegeniibergestellt.
Die Uberfiihrungslosung weist am meisten Nachteile auf. Fiir eine Unterfiihrung spricht
gemass Bericht?, dass aus Sicht Stadtmarketing das negative Image einer Barriere elimi-
niert werden kann.

Ein Kurzbericht aus dem Jahr 20178 kam zum Schluss, dass die Rickstauldngen bei ge-
schlossenen Barrieren zeitweise so lang sind?, dass die im BGK+ vorgesehenen Busspu-
ren Uiberstaut wirden und die 6ffentlichen Busse diese gar nicht nutzen kdnnten. Da eine
Verlangerung der Busspuren aus Platzgriinden nicht méglich ist, ist die Erstellung einer
Unterfihrung die angemessene Mdglichkeit!, die Ruckstauproblematik zu beheben.

I

Abbildung 4: Busspur Bahniibergang
Nationalbahn (BGK K104, Metron)

7 Aussere Luzernerstrasse — Aarburgerstrasse K104 BGK «Plus».
Schlussbericht. Metron Verkehrsplanung AG. 23. November 2010, S. 36

8 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 / Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Verkehrssituation beim Bahnibergang der SBB. Ergebnisse
der Verkehrserhebungen vom Dezember 2016. Kurzbericht, 14.03.2017. S. 18f.
9 Das trifft insbesondere in der Abendspitze ein, wenn neben den S-Bahnen
ein Guterzug auf der Strecke verkehrt, was zu kiirzeren Zeitfenstern fur den
Strassenverkehr fuhrt.

10 Als weitere Moglichkeiten nennt der Bericht: Abklarung mit SBB zu allfalli-
ger Reduktion der Schliesszeiten, Fihrung der Giterzige ausserhalb der Mit-
tags- und Abendspitze.
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Weitere Themenbereiche
Ausnahmetransportroute
— Route fir Ausnahmetransporte, Typ 11 B, (Reiden) — Zofingen K104 — K234
(Breite 5 m, Hohe 4.8 m, Gewicht 240 t)
— Unfalliibersicht Kanton Aargau: Funf Auffahrunfalle mit leicht Verletzten direkt
vor dem Bahnilbergang (Knoten Aarburgerstrasse-Florastrasse)

3.2 Beschreibung des Vorhabens
3.2.1 Unterfihrung: Teil Strasse

Das Unterfuhrungsbauwerk umfasst den gesamten Abschnitt der K104 von der Einmun-
dung der Grinmattstrasse bis zum geplanten, neuen Kreisel Funkenstrasse. Die Lange
betragt so ca. 300 m. Das Rampenbauwerk hat eine unten offene Konstruktion. Auf der
gesamten Lange des Einschnitts werden beidseitig Stiitzmauern erstellt. Je nach Umge-
bung werden diese als Pfahlwande ausgebildet oder frei abgebdscht. Die Wande der
Stutzmauern werden sehr wahrscheinlich mit absorbierendem Material bekleidet (nur
oberhalb Anprallschutz mdglich).

«Die Rampen werden mittels Einlaufschachten in die bestehenden Schmutzwas-
serleitungen der Stadt Zofingen oder der Gemeinde Oftringen entwassert. Dabei wird
das Meteorwasser so weit wie moglich im freien Gefélle abgeleitet. Im tiefsten Bereich
der UnterfUhrung ist eine Ableitung des Wassers im freien Gefélle nicht mehr mdéglich.
Deshalb muss das Strassenabwasser in einem Pumpenschacht gefasst und aus diesem
Schacht in die Kanalisation gepumpt werden. Zu diesem Zweck wird in der Unterfih-
rung in einer Wand ein entsprechender Pumpenraum vorgesehen.» it

Beidseitig der Strasse sind je ein separater, kombinierter Rad- und Gehweg vor-
gesehen, die die Bahnbricke bei einer maximalen Steigung der Rampen von 6 % mit ei-
ner minimalen lichten Hohe von 3.00 m unterqueren. Die Gesamtbreite der Rampen-
bauwerke belduft sich auf 14 m bis 15 m.

Die Strasse weist folgende Abmessungen auf:

Abmessungen im Einschnitt:

Beidseitiger Rad- und Gehweg: Nutzbreite im Licht: 3.00m
Strasse: Strassenbreite: 6.80 m
Beidseitige Bankette: 2x0.50m
Langsgefalle: Strasse: max. 8 %
Rad- und Gehwege: max. 6 %
Quergefalle: Strasse: Dachgefélle 2.5 %
Gehweg: Einseitiges Gefélle: 2.5 %

Vertikale Ausrundungsradien:

Strasse: Kuppe: 1‘000 m
Wanne: 500 m
Rad- und Gehwege: Kuppe: 150 m
Wanne: 650 m

Abbildung 5: Abmessungen K10412

11 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 31.

12 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 12.
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Mit Beschluss vom 8. Juni 2021 hat der Grosse Rat des Kantons Aargau einer Neuklas-
sierung des Kantonsstrassennetzes zugestimmt. 13 Die K104 ist auch mit diesem Be-
schluss als Hauptverkehrsstrasse (HVS) klassiert. Sie bildet damit einen Bestandteil des
Ubergeordneten Strassennetzes des Kantons.

Die Zuordnung bedeutet, dass bei Neubauvorhaben die ftir den jeweiligen Stras-
sentyp festgelegten Standards zur Anwendung kommen. Da es sich bei der K104 im Mo-
ment immer noch um eine Versorgungsroute des Typs 2D handelt, gelten fur sie die ent-
sprechenden Masse gemass der Typenzuordnung des Kantons Aargau.14

QP 5a
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Abbildung 6: Typischer Querschnitt
im Rampenbereichl5

3.2.2 Bahnbriicke

Die neue Bahnbriicke hat eine Spannweite im Licht von ca. 24 m. Geplant ist eine vor-
gespannte Trogbrucke mit einer Breite von 7.20 m. Zur Entwasserung hat die Trogober-
flache ein minimales Geféalle von 2 %. Ausserhalb der Briicke sind daher Magerbetonrie-
gel vorgesehen mit Abschliissen senkrecht zur Gleisachse. Der Briickenoberbau steht auf
Bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 900 mm.

13 Neuklassierung Kantonsstrassennetz GRB 8. Juni 2021 (Geschaft Nr. 21.91).
14 Durchfahrtsbreite 5 m, lichte Hohe 4.8 m, Gesamtgewicht 2'400 kN und
Achslast 200 kN. Vgl. Langenprofil zu der lichten Hohe.

15 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.

31. August 2021. S. 12.
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Abbildung 7: Grundriss Bahnbriickel6

Abbildung 8: Querschnitt der Briicke
mit Schottertrog!’

3.2.3 Angrenzende Strassen

Florastrasse und Biindtenstrasse werden miteinander verbunden, ggf. unter Einfihrung
eines Einbahnsystems. Die Verbindung ist auch fir Lastwagen (ohne Anhénger) befahr-
bar.18

16 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 28.

17" CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 29.

18 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 18f, 35.
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Abbildung 9: Verbindung Florastrasse —
Biindtenstrassel®

Die Grinmattstrasse wird bei der Einfiihrung in die K104 leicht nach Norden verscho-
ben. Es wird eine neue Verbindung ab der Grinmattstrasse zur Erschliessung der
Grundstiicke Aussere Luzernerstrasse 29 (Gewerbeliegenschaft) und 31 erstellt, die auch
fUr Lastwagen zuganglich ist bzw. das Gebaude muss mit Lastwagen umfahren werden

kénnen.

bwai, P¥ o
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2.00
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Abbildung 10: Verbindung ab Grinmatt-
strasse zur Erschliessung Aussere
Luzernerstrasse

29 und 3120

19 aa.0,S. 35.
20 a.a.0,S. 36.
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Abbildung 11: Schleppkurven LKW Typ B
Umfahrung Aussere Luzernerstrasse 29121

Aufgrund der Gefahrensituation Uberflutung (vgl. Abbildung 35) wird der Kreisel Fun-
kenstrasse h6henmassig so angepasst, dass Hochwasser aus dem Grenzbach durch die
Funkenstrasse abgeleitet wirde. Zudem wird die sanierungsbedurftige Bachdole unter
dem Knoten Aarburgerstrasse / Funkenstrasse und dem Geb&ude der Firma Gyger-
Brack neu erstellt bzw. verlegt.22

21 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 37.

22 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 18f, 30.
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Abbildung 12: Verlegung Grenzbach?3
3.2.4 Leitungen

Die Kanalisationsleitung aus der Florastrasse muss stiidwarts verlegt werden, die Gaslei-
tung aus der Florastrasse muss tiefer gelegt werden.

Abbildung 13: Heutige Leitungen24

23 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 20.

24 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 16.
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3.2.5 Beschreibung der Varianten

Im Rahmen eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptesz> wurde 2010 bei einer Varian-
tenstudie als Bestvariante eine Busannaherungsspur zum Bahnibergang sowie eine Um-
gestaltung des Strassenraumes beidseitig des Bahniibergangs empfohlen, der weiter a
Niveau geldst wird.

Als weitere Moglichkeiten wurden eine Uber- oder Unterfiihrung untersucht. Die
Variante Uberfilhrung wurde aufgrund ihres massiven Eingriffs in das Ortsbild (Sie-
chenhaus) sowie aufgrund der verschlechterten Situation fur die angrenzenden Liegen-
schaften bei Erschliessung und Larmimmissionen nicht weiterverfolgt. Gegen die Un-
terfihrung sprach die Uberlegung, dass ein Ausbau der K104 starkeren Verkehr anzie-
hen kénnte. Mit einer Aufweitung des Strassenraums sollte die Option einer Unterfiih-
rung aber beibehalten werden, um das negative Image einer Barriere spater gegebenen-
falls eliminieren zu kdnnen.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie 202126 wurden auch die Lsungen Tieflage
Bahn sowie nochmals Uberfiihrung der K104 (iber die Bahn gepruift. Zu der Uberfiihrung
wurde wiederum die starke Beeintrachtigung des Ortsbilds als Grund fiir die Nicht-Wei-
terverfolgung genannt. Gegen die Tieflage Bahn spricht der dadurch bedingte lange Ein-
schnitt, da auch die Blindtenstrasse unterquert werden musste.

Fur die Unterfuhrung wurden drei Projekt(unter)varianten untersucht:
— Hebung des Gleises im Bereich der Unterfihrung um ca. 20 cm
— Hebung des Gleises im Bereich der Unterfihrung um ca. 65 cm:
Anpassung des Bahntrasses auf insgesamt ca. 280 m Lange
— Hebung des Gleises im Bereich der Unterfihrung um ca. 120 cm:
Anpassung des Bahntrasses auf insgesamt ca. 400 m Lange

Hinsichtlich Erschliessungsstrassen und seitlichen Anschlissen der Liegenschaftser-
schliessungen unterscheiden sich die Varianten minim.

Ein Variantenvergleich im Rahmen der Machbarkeitsstudie zeigt, dass die Vari-
ante mit der geringsten Gleishebung am besten abschneidet. Aufgrund der im Vergleich
geringsten Anpassungen am Bahntrasse ist sie die kostengunstigste, zugleich sind die
Larmimmissionen am wenigsten stark.

3.3 Standort und Umgebung

Der Standort des Vorhabens liegt an der Grenze zwischen den Gemeinden Oftringen
und Zofingen und damit in einem urbanen Entwicklungsraum (vgl. Abbildung 14).

25 Metron Verkehrsplanung: Aussere Luzernerstrasse — Aarburgerstrasse
K104. Betriebs- und Gestaltungskonzept «Plus». Schlussbericht, 23. November
2010.

26 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.

31. August ff
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Caprales b ilds ] B | pieg e AT

Raumkonzept Aargau Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte
Urbane Entwicklungsraume O Kernstadte [ von kantonaler Bedeutung
(O Landliche Zentren [ von regionaler Bedeutung

Abbildung 14: Kernstadte, urbane Entwick-
lungsraume, landliche Zentren und wirt-
schaftliche Entwicklungsschwerpunkte??

Der Projektperimeter umfasst die Eimiindung der Ruhbank in die K104 bis zu dem Pro-
jekt «Kreisel Funkenstrasse». In diesem Bereich erfillt die K104 die Funktionen der Er-
schliessung wie auch der Hauptverkehrsstrasse.

Abbildung 15: Perimeter
K104 Zofingen / Oftringen

27 Strategie Kanton Aargau, mobilitit AARGAU, 13. Dezember 2016, S. 23.
https://www.ag.ch/media/kanton_aargau/bvu/dokumente_2/mobili-

taet  verkehr/mobilitaet_1/gesamtverkehrsstrategie_1/2016-12-22_Bro-
sch_Mobilitaet_V2_150dpi.pdf
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3.4 Verkehrsgrundlagen

Die relevanten Verkehrszahlen stammen aus einer KVM Untersuchung von 202228, Die
nachstehende Tabelle zeigt diese zusammen mit denjenigen aus weiteren verwendeten
Grundlagen:

Jahr Fahrzeuge Anteil Lastwagen
KVM Untersuchung 2022 (DWV2°)
2019 18200
2040 (Referenzzustand) 19'800
2040 (Betriebszustand 21'600
Strassenbelastungsplan Zahlstelle Nr. 811
2021 (DTV)%° 16'391 2.2%
2021 (DWV) 17'600
Machbarkeitsstudie 20213 (DTV)
2010 (vor Eréffnung durchgehende 16'000 3.3%
Wiggertalstrasse)
2036 19'500 k.A.
UVB K204 Wiggertalstrasse (2013) (a), UVB Wiggertalstrasse Abschnitt Nord (2020) (b)32 (DTV)
2008 (a, Ist-Zustand) 16100 k.A.
2019 (b, Ausgangszustand) 3 16'666 2.9% (483)
2025 (a, Betriebszustand) 34 21'300 Nt2: 6%
Nn2: 49%3°
2040 (b, Betriebszustand) 20'731 2.7%

Tabelle 1: Verkehrszahlen

Gemass der KVM Untersuchung wird der Verkehr auf der K104 auf dem Abschnitt zwi-
schen Knoten «Unterer Stadteingang» und Knoten «Wirtshusli» durch Aufhebung des

28 Eswurden ebenfalls Sensitivitaten berechnet mit erhdhten Wartezeiten bei
der Barriere. In dieser Tabelle ist lediglich das Hauptszenario wiedergegeben.
29 vgl. Abbildung 17.

30 vgl. Abbildung 16: Strassenbelastungsplan

Stadt Zofingen Abbildung 16.

31 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere Lu-
zernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.

31. August 2021. S. 4.

32 Der betrachtete Abschnitt bildete Teil dieser beiden UVBs.

Die Larmbeurteilung fur das Vorhaben basiert auf den Verkehrszahlen der UVB
fur die neue Wiggertalstrasse fur das Jahr 2025.

33 Bestehendes Netz inklusive K 204 Untere Briihlstrasse / Miihlemattstrasse
Zofingen, K 235 Bernstrasse bis Nigglishiser / Erzo, Anschluss Industriestrasse
(Oftringen),

34 Mit Wiggertalstrasse (Bleichweg — Bernstrasse), inkl. neue Nutzungen
entlang Wiggertalstrasse.

Umweltvertraglichkeitsprifung K204 Wiggertalstrasse. Bericht Hauptuntersu-
chung. 31.7.2013. S. 12.

Diese Werte wurden in der LArmbeurteilung des Vorhabens verwendet.

35 Anteil larmiger Fahrzeuge tags / nachts gemass Larmbeurteilung des Vor-
habens.- Grolimund + Partner, Unterfilhrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 5.

36 Netz gemaéss Referenzzustand mit folgenden Veranderungen Implementie-
rung Wiggertalstrasse Nord, Bernstrasse (Rothrist) mit Tempo 30 zwischen
Gruthgéassli und Pfaffnerweg, Fahrverbot (Bernstrasse) zwischen Grithgassli
und Kreisel Neue Aarburgerstrasse, Fahrverbot zwischen Roéssliplatz (Rothrist)
und Anschluss Wiggertalstrasse Nord, Zusatzliche Wartezeiten auf Bernstrasse
durch veradndertes Verkehrsregime (Hauptstrom / Nebenstrom) sowie LW-
Fahrverbot fur die einzelnen Abbiegerbeziehungen Rosslistrasse / Bernstrasse,
Zusatznutzungen in Zone Rothrist 17 (Wiggertalstrasse Nord) mit 1'700 PW-
Fahrten pro Tag (je 850 Quell- und Zielfahrten, die an zwei Punkten auf die
Wiggertalstrasse treffen)
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Niveaulbergangs verglichen mit dem Referenzzustand zunehmen. Die Verlagerung fin-
detinerster Linie von Gemeindestrassen (v.a. Kiingoldingen) und weniger von der K204
auf die K104 statt (vgl. Abbildung 17).

Die Larmbeurteilung fiir den Teil Strasse erfolgt auf den Verkehrszahlen fur das Jahr
2025 aus der UVB fur die neue Wiggertalstrasse, entsprechend auf einem DTV von
21'300 Fahrzeugen. Dieser Wert liegt leicht unter dem entsprechenden Wert von 21'600
Fahrzeugen der KVM-Untersuchung, der als DWV erfasst wurde. Die Abweichung ist
kompatibel mit den géngigen Erfahrungswerten zur Umrechnung des DWV in DTV. Es
wird daher davon ausgegangen, dass die Ergebnisse der Larmbeurteilung auch mit den
aktualisierten Verkehrszahlen (KVM-Untersuchung 2022) Gultigkeit behalten, auch
wenn sich die Quellen auf unterschiedliche Zeithorizonte beziehen.

AN T N EAAE
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Abbildung 16: Strassenbelastungsplan
Stadt Zofingen 37

37 Abgerufen 18.11.2022.
https://www.ag.ch/app/agisviewer4/vl/agisviewer.html




Zofingen: K104 Niveauubergangssanierung Nationalbahn | Grundlagen 22

z ., 7 | Strie

L o TRINGEN,

T SN fiyidac o K235t =
Qi> 2\ ‘\& .(), 500 +3% ;y DR / ‘,
O Ve W 4
' ‘ KA
-

= ‘._ s ‘
R Kreisverkehr Wirtshusli e, R P
| comenenwinsnosi Pl s N \Bhnenberg
N N AR RN T T T\ 579
\ X v_,A»(&‘V ey oldingen
Za - & % oaui‘:i% ¢ -
47 Wiggertal '
1A o
N T KRR )

Veichlersed i Otingen S  eametl= SRR
=Rl N> ;/V’/j/% Winterhalden”—

Y 7 B
_ A \ SRR T :
‘ \ imotion TS ’!“' ‘,/@
P 7y o vp : e
saget)) 277 W \ETRER }i Y
.

+1'8) +9%

24% g o ¥
j \, O ~—\Haurihduser
XERRS e
Auswirkungen Verkehrsbelastungen DWV 2040 \151‘@ b\ 7/ o~ & it
liss _\¥ ) QV Kreisverkehr Funkenstrasse [~ e n ‘
Verkehrsabnahme 2\ - S -
\ QRN ol =3/ 7
Verkehrszunan X e R @/ ZOFINGEN;
erkehrszunahme \ﬂw 6““ g 2 Ste s N a|ld

K
16'800{100%] DWV 2040 mit Niveautbergang* ‘l‘g\i T A\ 59_4
18500 110% DWV 2040 ohne Niveautibergang™ .‘/)\ w reisverkehr Unt Slad'e!ang : .
109 ﬁ
s

+1700 Veranderung Belastung DWV \ \ 2, X X3 "‘,‘((‘"
*Jeweils mit Kreisel Lanz = d

Querschnitt

Verkehrsverlagerung

S (&30 o
60s -\ 1" AE &(\ =\ ;
! . ' r sl o
[ 2 o= \M‘ r“.}.' ‘m o) 23 = ‘:A\%}_;\\\\_’f_ % W|Idparl(He|tern
a /i 3 A t\ PN\ ) -Hei
2 (i‘rnnllu\i arh .-’\’.ﬁ ) \JAL : _“.\ ." =L\
Abbildung 17: Verkehrsbelastungen 2040
inklusive Verlagerungen38

3.5 Beschreibung der Bauphase

Die definitive Bauetappierung und Art der Verkehrsfihrung werden im Rahmen des
Ausfuhrungsprojektes mit der SBB, den Busbetrieben, dem Kanton, den Gemeinden und
den Werkleitungseigentimern besprochen und optimierte Losungen gesucht.

Es ist zu klaren, ob ein langerer Betriebsunterbruch der Nationalbahn mit ent-
sprechendem Bahnersatz méglich ist oder ob mit temporéren Bahnunterbriichen an Wo-
chenenden gearbeitet werden muss.

Bei einem lédngeren Betriebsunterbruch kénnten die Guterziige Giber Lenzburg
umgeleitet werden.

Aus wirtschaftlichen Griinden ist vorgesehen, die Briicke ohne Zwischenabstiit-
zung zu erstellen.

Waéhrend der Bauphase kdnnte der Verkehr tber die Untere Briuhlstrasse / Wig-
gertalstrasse umgeleitet werden, was zu einer erheblichen Mehrbelastung auf dieser
Strecke aufgrund der hohen zusatzlichen Verkehrsbelastung durch die Umleitung der
K104 fuhren wirde (vgl. Abbildung 17). Die Buslinie kdnnte tiber die Biindtenstrasse
gefuhrt werden, die dortigen Einbauten zur Verkehrsberuhigung mussten vortberge-
hend zuriickgebaut werden. Die Versorgungsroute Typ 11 misste grossraumig umgelegt
werden.3?

38 KVM Untersuchung 2022.

39 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 22f.
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Abbildung 18: Planausschnitt
Versorgungsrouten

Abbildung 19: Umfahrung
wahrend Bauphase

Es wird davon ausgegangen, dass an 6 Tagen der Woche gearbeitet wird, im Einschicht-
betrieb, aber gleichzeitig auf beiden Seiten der Unterfiihrung.




mefron

Zofingen: K104 Niveauubergangssanierung Nationalbahn | Grundlagen 24

Die Gesamtbauzeit wird auf mehr als ein Jahr veranschlagt, mit folgenden Bauphasen: 40
— Vorbereitungsarbeiten (ohne Sperrung der K104)
— Hauptarbeiten (mit einer Sperrung der K104): Erstellen der beidseitigen Ram-
penbauwerke sowie der neuen Bahnbriicke.
Der Baubeginn ist fur das Jahr 2027 vorgesehen, die Inbetriebnahme fiir das Jahr 2029.
3.6 Systemgrenzen

3.6.1 Zeitlich: Betrachtungszustande

Es werden folgende Zustadnde betrachtet:

Zustand Beschreibung

Ist-Zustand Z0 2019 — A-Niveau-Querung, Verkehrszahlen 2019
Referenz-Zustand Z1 20294 — A-Niveau-Querung, Verkehrszahlen 2025 bzw. 2040
Betriebs-Zustand Z2 2029 — Unterfiihrung, Verkehrszahlen 2025 bzw. 2040

Tabelle 2: Zeitliche Betrachtungszustande42
3.6.2 Raumlich

Die Abgrenzung erfolgt gemass Abbildung 15. Zu dem Perimeter gehdren neben der
K104 die von dieser heute abgehenden Strassen im betroffenen Abschnitt.

40 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 43, 45.

41 Angenahert mit den vorliegenden Daten zum Jahr 2025.

42 ygl. Tabelle 1.
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4 Umweltbereiche

4.1 Luft
4.1.1 Grundlagen

Rechtlich
— Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG)
vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
— Luftreinhalteverordnung (LRV) vom 16. Dezember 1985 (SR 813.318.142.1)
— Verordnung Uber Massnahmen bei ausserordentlich hohen Luftbelastungen
durch Feinstaub (Feinstaubverordnung) vom 20 Dezember 2016 (SAR 781.313)

Fachlich

— Massnahmenplan Luft des Kantons Aargau, Februar 2009 (MPL 2009)

— BAFU, Richtlinie Luftreinhaltung auf Baustellen, Bern, 2016

— BUWAL, Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten, Bern, 2001

— BAFU, Handbuch Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs, Version 4.1,
Juni 2019 (HBEFA)

— Infras: Luftschadstoffemissionen des Strassenverkehrs der Schweiz 1990-2050.
Bern, 24. November 2017

— Luftqualitat (online)43

4.1.2 Vorgehen

Die grundsétzliche Zielsetzung ist im Massnahmenplan Luft des Kantons Aargau aus
dem Jahr 2009 definiert. Dieser legt folgendes fest44:

Ziele und Handlungsbedarf Ziele und Handlungsbedarf
Das Ziel der Luftreinhaltung ist die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW)
der einzelnen Schadstoffe um Menschen und Umwelt vor schadlichen oder
lastigen Luftverunreinigungen zu schitzen. Bei allen beurteilten Luft-
schadstoffen, mit Ausnahme des SO zeigt sich, dass die bisher
beschlossenen Massnahmen nicht geniigen um dieses Ziel zu erreichen.

Um die IGW gemass Luftreinhalte-Verordnung einhalten zu konnen, missen
die Emissionen gemass nachfolgender Tabelle reduziert werden.

Emissionsziele Emissionsziele fir den Kanton Aargau
Schadstoff Emissionsreduktion gegeniiber dem Jahr 2000
Stickoxid, NOx ca. 60 %
NMVOC ca. 50 %
Feinstaub, PM10 ca. 45%
Ammoniak ca.45%
kanzerogene Stoffe so weit wie technisch moglich

43 https://luftqualitaet.ch/messdaten/jahreswertkarten
44 Massnahmenplan Luft, 2009, S. 4, S. 12, S. 16.
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Tab. 1: Dargestellt sind die vom Regierungsrat im Jahr 2002 festgelegten
Emissionsreduktionsziele. Gestitzt auf die Schutzziele (Immissions-
grenzwerte IGW" und kntische Belastungswerte .CL"), missen die
Schadstoffemissionen gegeniuber dem Jahr 2000 reduziert werden.

Schadstoff Notwendige Emissionsreduktion im Aufgrund des
Kanton Aargau gegeniiber dem Jahr 2000 | Schutzzieles
o Wiederanstieg verhindern IGW SO;

Dchyehho Sl Wiederanstieg verhinden | CL'Sawe?
ca. 40 % IGW NO;

Stickoxide (NOx) [T T T IGW Ozon, CL Saure
fon s CL Stickstoff *

NMVOC ca. 50 % IGW Ozon

Feinstaub (PM10) ca.45% IGW PM10

kanzerogene Stoffe so weit wie technisch moglich Gesundheit

26

Abbildung 20: Massnahmenplan Luft Kanton
Aargau: Zielsetzungen Emissionsreduktion

Zur Umsetzung werden die Massnahmen in vier Typen unterteilt. Massnahmentyp 2 be-
wegt sich in der Thematik «Vernetzte Massnahmen im Umfeld Raumplanung, Mobilitét,
Verkehr, Klima, Energie und Siedlung». Hierunter wird auf mobilitd&tAARGAU verwie-
sen. Die entsprechende Strategie wurde am 13. Dezember 2016 vom Grossen Rat be-
schlossen und enthalt drei strategische Stossrichtungen:
— Verkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen
— Effiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Verkehrsangebots fordern
— Verkehrsinfrastrukturen dkologisch und 6konomisch ausgewogen bauen,
betreiben und erhalten

Die Belastung im Umweltbereich Luft wird fur alle drei Betrachtungszustadnde anhand
der Verkehrszahlen gepruft.
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4.1.3 Ausgangszustand

Die heutige Situation fur den Perimeter hinsichtlich der Immissionen halten die nach-
stehenden Kartenausschnitte fest:

PM10 2015

Quelie: Bundesamit fir Umwelt
s & 3 Modellierung: Meteotest

Abbildung 21: Immissionen PM1045

Die Immissionsbelastungen bei den PM10 liegen unter dem Immissionsgrenzwert Jah-
resmittelwert geméss LRV (20 pg/ma3)4e.

45 Vgl https://luftqualitaet.ch/messdaten/jahreswertkarten
46 LRV Anhang 7.

mefron
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NO; 2015

Quelie: Bundesamit fir Umwelt
| TS T S Modellierung: Meteotest

Abbildung 22: Immissionen NO247

Die Immissionsbelastungen bei NO2 liegen in der unmittelbaren Nachbarschaft der Al
Uber dem Immissionsgrenzwert Jahresmittelwert gemass LRV (30 pg/m?)48, ansonsten
unter dem Immissionsgrenzwert.

4.1.4 Auswirkungen wahrend der Bauphase
Fur die Abschatzung der Auswirkungen der Bauphase wird auf die Kriterien der Bau-

richtlinie Luft zurtickgegriffen. Sobald eines der Kriterien (Dauer, Flache, Kubatur) er-
fallt ist, gilt die Massnahmenstufe B:49

Dauer* der Baustels | Art und Grisse der Bausielle

‘ | Flache* Kubaturen®

Lage* der Baustelle: | Landlich 1,5 Jahre | 10000 >20000 m*
Agglomeration/innenstidtisch | >4 Jahr [ >4 000 e >10000 m*

* Alle verendeten Bagriffe werden in Anhang 4 definierl

Tabelle 3: Kriterien Baurichtlinie Luft zur
Einstufung von Baustellen in die Massnah-
menstufe B

47 Vgl https://luftqualitaet.ch/messdaten/jahreswertkarten
48 Anhang 9.2
49 BAFU, Richtlinie Luftreinhaltung auf Baustellen, Bern, 2016, S. 14.

mefron
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Als Teil des urbanen Entwicklungsraumes wird das Vorhaben der Agglomeration zuge-
ordnet.

Mit einer Dauer von mehr als einem Jahr und einer Flache von ca. 4'500 m2%0 ist
die Massnahmenstufe B einzuhalten.

Die Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten legt folgende Kriterien fur
grosse Baustellen fest: Eine Baustelle gilt als gross, wenn mindestens eines der Kriterien
erfullt ist. Grosse Baustellen im Sinne dieser Definition verursachen relevante Bautrans-
port-Emissionen.s!

Grosse und Dauer Linienbaustelle >500m
Bauarealfliche | >5000m’
 Umbautes Hochbauvolumen | >10000 m’
Aushubvolumen > 20'000 m®
Intensive Bauzeit bzw. Betriebszeit | >1Jahr

Tabelle 4: Kriterien Richtlinie Luftreinhal-
tung bei Bautransporten zur Einstufung
von Baustellen als grosse Baustelle

Die Baustelle ist als gross einzustufen.

Vorgesehene Massnahmen

Lul  Aufder Baustelle: Massnahmen zur Reduktion von Emissionen geméss der Baurichtlinie Luft,
insbesondere Massnahmen zur Vorbereitung und Kontrolle, zu den mechanischen Arbeitspro-
zessen, zu den Anforderungen an Maschinen und Geréten und zu der Bauausfihrung.

Lu2 Gemass Richtlinie Lufteinhaltung bei Bautransporten: Massnahmen hinsichtlich der Fahr-
zeuge und Treibstoffe, bzw. Konkretisierung gemass genaueren Angaben zum Bauprojekt hin-
sichtlich Maximal- bzw. Zielwerten.

4.1.5 Fazit

«Untersuchungen zur Luftqualitat entlang der K104 im Projektperimeter sind uns keine
bekannt. Tendenziell kann jedoch davon ausgegangen werden, dass sich die Luftqualitat
beim Bau einer Strassenunterfihrung mit weitgehend rollendem Verkehr bei gleichblei-
bendem Verkehrsaufkommen gegentber der heutigen Situation mit teilweise grossen
Ruckstaus in den Spitzenzeiten verbessern wird.»%2 Demgegeniber ist eine allfallige
Mehrbelastung durch die Attraktivierung der Achse infolge des Wegfalls von Wartezei-
ten zu erwarten. Gemass dem Vorsorgeprinzip ist im Betrieb bei potentiellen Verkehrs-
verlagerungen zu gewahrleisten, dass diese im Sinne einer Emissionslenkung den Ziel-
setzungen des Verkehrsmanagements entsprechen (vgl. Kapitel 3.1, Abbildung 17).

50 vgl. 3.2: Lange 300 m, Breite 14-15 m => 4'500 m2.

8 m unterirdisch (vgl. Abbildung 6) => 36’°000m3

51 BUWAL, Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten, Bern, 2001, S. 21.
52 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere Lu-
zernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie. 31. August
2021.8S. 24.
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4.2 Larm
4.2.1 Grundlagen

Rechtlich
— Bundesgesetz tiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG)
vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
— L&armschutzverordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 (SR 814.41)

Fachlich
— BAFU, Baularm-Richtlinie, Bern, 2006 (Stand 2011)
— AGIS, Strassenlarm
— Grolimund + Partner, Unterfihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung LArmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018.

4.2.2 Vorgehen

Das Projekt ist als wesentlich gednderte bestehende ortsfeste Anlage (Art. 8 LSV) zu be-
urteilen.

Als wesentliche Anderung gilt dabei eine Erhéhung der Larmemissionen ab
+1dB(A). Kommt es zu einer wesentlichen Anderung, so diirfen die Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschritten werden. (baulich oder larmtechnisch gemeint? Wesentlich
oder wahrnehmbar?

Es gelten folgende Belastungsgrenzwerte fur Strassenverkehrslarm geméass Anhang 3
LSV:

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissions- Alarmwert
(Art. 43) grenzwert

Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I 50 40 53 45 65 60
I 55 45 60 50 70 65
I 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

Abbildung 23: Belastungsgrenzwerte

«Fir R&ume in Betrieben gelten einerseits um 5 dBA héhere Immissionsgrenzwerte und
zudem wird die Nachtsituation nicht beurteilt, da sich Personen in der Regel nur tags-
Uber dort aufhalten.»53

53 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 7.
Grundlage: Bauzonenplan Stadt Zofingen, 1.7.2013, Gemeinde Oftringen,
10.8.2005
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Folgende Larmquellen wurden in die Beurteilung der Ldrmbelastung einbezogen:
— Strasse: Kantonsstrasse
— K104-1689,

K104-1690,
K104-1691

— K104-1693 (Aussere Luzernerstrasse)
— Eisenbahn:

— SBB-Linie Zofingen — Lenzburg: Km-Linie Nr. 504, Km 0.49-2.07

Es wird geméss BAV-Emissionsplan 2015 mit folgenden Werten gearbeitet:
— Letags resp. nachts: 65.0 dBA /55.0 dBA

Die Modellierung erfolgte mit dem Larmberechnungsprogramm SLIP mit dem Modell
StL-86+ fur den Strassenlarm und dem Modell SEMIBEL fur den Eisenbahnléarm. Ein-
fachreflexionen wurden berticksichtigt. Die Larmbelastung wurde in der Mitte der larm-
empfindlichen Fenster berechnet und beurteilt. Bei den Stiitzmauern der Unterfiihrung
wird angenommen, dass alle Flachen ab 80 cm tiber Boden schallabsorbierend angelegt
werden (vgl. Kapitel 3.2.1).

1
Absorbierende |

Verkleidung

Stutzmauer

_—

0.8m {

0.8m
'} 0.8m 0.8m {1

Abbildung 24: Querschnitt der
Unterfiihrung54

Die Lage der bereits heute bestehenden Larmschutzwand entlang der Bahnlinie wird
gleich belassen.

Die effektive Steigung der Strasse mit Unterfihrung wird bei den Berechnungen
fir den Betriebszustand einbezogen.

54 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 7.
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4.2.3 Ausgangszustand

Abbildung 25: Bauzonenplan geméass AGIS
(abgerufen am 24.11.2021)

Es sind folgende Zonen betroffen:
— Nordostlich: Wohnzone W2, ES Il (innerhalb 300 m Radius ab K104), teilweise
larmvorbelastetes Gebiet
Ostlich: Wohnzone W3, ES 11 (innerhalb 300 m Radius ab K104)
Ostlich K104 Wohn- und Arbeitszone 3 WG3, ES 111
Westlich K104; Wohn- und Arbeitszone 4 WA4, ES 111
Westlich: Arbeitszone Il, ES IV
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4.2.4 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Gemass der Baularm-Richtlinie des BAFU kommen fur Bauarbeiten und Bautransporte
folgende Schnelltests zum Einsatz, um zu bestimmen, welche Massnahmen vorzukehren
sind:s5

Tapeszeit
£ 7 Uhr 12 13 Uhr 19 Uhr
= i P i
fﬁ i Weine Massnahmen gemass Katalog |
4] 600 m
13
7 _E__“ = 300 m
5:? -’ff Mazsnahmen gemiss Katalog falls
% ’% E » lirmige Bauphase = 1 Woche oder
g G E om + Dauer der Eirmintensiven Bavarbeitan > 1 Woche oder
§ i é‘ » Bauarbeiten oder [irmintensive Bauarbaiten in der Nacht

Massnahmenshife A oder Ermittlung der Massnahmenstufe?

Massnahmensiufe A git, wenm

» Bautransporte ausschiesshch am Tag zwischen 6 und 22 Uk staiftfinden

= und die Anzahl Baulransporis an 10 Arbesistagen hichstens je 300 Fahrien pro Tag und an den anderen Tagen im
Durchschniit hochsiens 50 Fahrien pro Tag befragt

» und die projekiierte Antage nacht der Umwettverirgichkeitsprifung nach Art. 9 USG unterbegt.

Abbildung 27: Schnelltest Baularm-Richtlinie
Es ist also zum einen der Abstand der Baustelle zu den néchstgelegenen Rdumen mit
larmempfindlicher Nutzung zu bestimmen, um abzuwdégen, ob weitere Massnahmen ne-
ben der Anwendung der tblichen Vorsorgemassnahmen notwendig sind, zum anderen
sind die Bautransporte abzuschéatzen.
Es befinden sich Wohnbauten innerhalb des 300 m-Radius.

Die Baustelle ist der Massnahmenstufe B zuzuordnen.

Vorgesehene Massnahmen

L41  Zeitbeschrankung fiur larmintensive Bauarbeiten auf 8 Stunden pro Tag.

L42 Verwendung von Larmschutz (geméss anerkanntem Stand der Technik).

55 BAFU, Baularm-Richtlinie, S. 16f.
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4.2.5 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Die Beurteilung Larmbelastung stellt den Zustand mit und ohne Unterfiihrung gegen-
Uber:

o8 Y ¥ R TAN N

I ANRR® .
¢ Qogg%QOO

¢ O

Abbildung 28: Zustand mit / ohne
Unterfiihrung56

Es wird fur den Betriebszustand von folgenden Verkehrsdatens” ausgegangen:

Strasse v B. DTV Nt Nn Ntz Nn2 Le Tag Le Nacht
km/h Fz/d Fz/h Fz/h % % dBA dBA
K104-1689 (B030+75 bis B03B+75) 50 -1 21'300 119 280 6 4 78.4 70.2

Tabelle 5: Verkehr 2025 (Zustand 1.2 UVB
neue Wiggertalstrasse)58

56 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 4.

57 Vgl. Tabelle 1.

58  Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 5.

Bx: Belagskorrektur SDA (8-12) (larmreduzierte Deckschicht)
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f"‘x &\\/ Anderung >= +1dBA und Belastung > IGW
“'\\\ E Andarung = b dBA und Belasiung > IGW
g Anderung <= -1 dBA und Bekasiung > IGW
Anderung >= +1 dBA und Belastung <= |GW
[ Aadarung = 0 dBA und Betastung <= IGW |
o[l Mndorung <= 1 d8A und Bolastung <= IGW
bt &

SN \
e
" S <

Abbildung 29:: Verédnderung der Larmbelas-

tung im Betriebszustand, verglichen mit Aus-
gangszustand,

links Strassenldarm, rechts Eisenbahnlarm 59

«Bei drei Liegenschaften (Oftringen: Objektnummer 19, 124; Zofingen: Objektnummer
1065) fihrt die Unterfiihrung zu einer wesentlichen Anderung und IGW-Uberschrei-
tung.»

4.2.6 Fazit

Strassenlarm:
— «Bei den meisten Gebduden (griin) fuhrt die Unterfihrung zu einer Larmab-
nahme.
— Aus larmrechtlicher Sicht sind Gebdude mit einer LA&rmzunahme grdsser 1 dBA
(rot) und Immissionsgrenzwerttberschreitung (fetter Rand) kritisch.»

Eisenbahnlarm:
— «Die Bahnlarmbelastungen sind kleiner als der massgebende Immissionsgrenz-
wert.80
— Auf Grund der Erhéhung der Geleise erhéht sich die Bahnlarmbelastung bei
samtlichen Gebauden leicht.
— Am grossten ist die LArmzunahme hinter der Larmschutzwand.»

«Die geplante Unterfihrung fahrt far die meisten Liegenschaften zu einer Abnahme der
Strassenlarmbelastung. Bei einzelnen Liegenschaften nimmt die Larmbelastung auf
Grund der veradnderten Steigung der Strasse zu». 6!

59 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 8, 10.

60 Eswerden die Planungswerte eingehalten.

61 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 12.

mefron
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«Bei drei auf der Stidseite der Unterfihrung liegenden Liegenschaften (Oftringen: Ob-
jektnummer 19, 124; Zofingen: Objektnummer 1065) muss der Einbau von Schallschutz-
fenstern geplant werden.» 62

«Auf Grund der Erhéhung der Geleise fuihrt die Unterfihrung zu einer Bahnlarmzu-
nahme. Die Grenzwerte kdnnen auch mit der Unterfiihrung eingehalten werden.» 63

«Diese Larmzunahme ist jedoch gering und verursacht keine Grenzwertiiberschreitun-
gen.»64

Gemass dem Vorsorgeprinzip ist im Betrieb bei auftretenden Verkehrsverlagerungen
mit entsprechenden Massnahmen zu gewéhrleisten, dass diese im Sinne einer Emissi-
onslenkung den Zielsetzungen des Verkehrsmanagements entsprechen (vgl. Kapitel 3.1,
Abbildung 17).

4.3 Erschutterungen / Korperschall
4.3.1 Grundlagen

Rechtlich
— Bundesgesetz Giber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG) vom
7. Oktober 1983 (SR 814.01)

Fachlich
— Weisung fur die Beurteilung Erschitterungen und Korperschall bei Schienenver-
kehrsanlagen (BEKS) (BAFU, 1999)
— Erschitterungen durch BaumaRnahmen — Beurteilung der Einwirkungen auf
Menschen in Geb&uden nach DIN 4150-2 vom Juni 1999

4.3.2 Vorgehen

Fur die Beurteilung von Korperschall bei neuen Schienenverkehrsanlagen sowie bei Um-
oder Ausbauten bestehender Anlagen gilt die Weisung fur die Beurteilung Erschitterun-
gen und Korperschall bei Schienenverkehrsanlagen (BEKS). Die Immissionen werden
fir R&ume, in denen sich Personen fir einen langeren Zeitraum aufhalten wer mittelt,
dabei werden Prognosen fir ein realistisches Betriebsszenario erstellt. Es gilt das Vor-
sorgeprinzip, insbesondere um Unsicherheiten in der Prognose zu berticksichtigen, ge-
gebenenfalls sind Massnahmen zu treffen. Bei Um- oder Ausbauten dirfen die Immissi-
onsrichtwerte fir Kdérperschall nicht tberschritten werden. Bei den Erschitterungen
gelten die Vorgaben der DIN 4150 ,,Erschitterungen im Bauwesen, Teil 2: Einwirkungen
auf Menschen in Gebduden®, Ausgabe vom Juni 1999.

62 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 12.

63 Grolimund + Partner, Unterfiihrung Aarburgerstrasse B-115 Zofingen:
Beurteilung Larmbelastung: Variantenvergleich. 29. Mai 2018. S. 12.

64 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 24.
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Immissionsrichtwerte
Leg des Innenraumpegels in dB(A)

Tag Nacht
16 Std. Leg 1 Std. Leg

reine Wohnzonen, Zonen fiir
offentliche Nutzung (Schula- 40 30
reale, Spitéler)
Mischzonen, stadtische
Kernzonen, landliche Dorf-
zonen, Landwirtschaftszo- 45 35
nen, vorbelastete reine
Wohnzonen

Abbildung 30: Immissionsrichtwerte fur Kor-
perschall, geltend fiir Um- oder Ausbauten
von Bahnanlagen.

4.3.3 Ausgangszustand

Das Projekt sieht vor den Bau einer neuen Bahnbriicke vor. Der bestehende Bahniber-
gang wird aufgehoben, um die Strasse unter der Bahnlinie hindurchzufihren. Fir den
Bau der Briicke werden gemaéss Technischem Bericht mehrere Mdglichkeiten in Be-
tracht gezogen, welche sich insbesondere in der Dauer des Betriebsunterbruchs unter-
scheiden.s5

Es handelt sich somit um den Umbau einer bestehenden Bahnanlage. Der Pro-
jektstandort liegt in einer Wohn- und Arbeitszone. Das Projekt muss demzufolge nach
der BEKS-Weisung beurteilt werden und deren Immissionswerte einhalten.

4.3.4 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Bedingt durch die Arbeiten ist wahrend der Bauphase mit Immissionen zu rechnen. Zur
Reduktion ist empfohlen, die Verwendung von Baumethoden oder Geréaten, die intensive
Erschitterungen verursachen zu vermeiden oder gegebenenfalls am Tag durchzufiihren
und zeitlich zu beschréanken.

4.3.5 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Die Auswirkungen des Projekts hdngen von den zu erwarteten Immissionen ab. Mass-
nahmen zur Reduktion der Immissionen kdnnen nicht pauschal empfohlen werden, son-
dern hédngen von den ermittelten Werten sowie des Projektstandorts ab. Um die allfalli-
gen Auswirkungen auf den Umweltbereich Erschitterungen / Kdrperschall zu beurtei-
len, sind bei der Erarbeitung der Briickenvarianten auch die Erschitterungen und
Schallwerte gemass DIN-Norm 4150-2 zu erheben zu berechnen und mit den Werten
des IST-Zustandes zu vergleichen. Gegebenenfalls sind Massnahmen zu treffen, mit de-
nen diese Werte eingehalten werden.
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4.3.6 Fazit

Beim vorliegenden Projekt handelt es sich um den Umbau einer bestehenden Bahnan-
lage in einem Mischgebiet. Es kann davon ausgegangen werden, dass abhéngig von den
ermittelten Werten bis zum Vorliegen des Bauprojektes geeignete Massnahmen getrof-
fen werden kdnnen, um diesen Umweltbereich als umweltrechtlich konform zu beurtei-
len.

4.4 Nichtionisierende Strahlung
4.4.1 Grundlagen

Rechtlich
— Verordnung Uber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung (NISV), vom
23. Dezember 1999 (Stand am 1. Juni 2019), (SR 814.710)

Fachlich

Eisenbahnen gehéren zu den Anlagenkategorien geméass Anhang 1 NISV. Im Projektpe-
rimeter befinden sich Wohnbauten, welche zu den OMEN (Orte mit empfindlicher Nut-
zung) zéhlen. Beim vorliegenden Projekt wird davon ausgegangen, dass es sich um die
Anderung einer alten Anlage geméass Anhang 1, Art. 17 NISV handelt. Gemass NISV miis-
sen geénderte alte Anlagen im massgebenden Betriebszustand an Orten mit empfindli-
cher Nutzung den Anlagegrenzwert einhalten. Unter bestimmten Umsténden darf der
Anlagegrenzwert Uberschritten werden, wenn Massnahmen getroffen werden, die die
Uberschreitung minimieren. Zudem mussen bei Anderungen von alten Anlagen gewisse
Massnahmen nicht getroffen werden (Anhang 1, Art. 17 Abs. 3 NISV).

Um die Umweltauswirkungen dieses Umweltbereichs zu beschreiben und gegebe-
nenfalls Massnahmen zu formulieren sind die erwarteten Anlagewerte der veranderten
Bahnanlage an OMEN zu beurteilen und im Vergleich zum Ausgangszustand darzulegen.

4.5 Grundwasser
4.5.1 Grundlagen

Rechtlich

— Bundesgesetz tUiber den Schutz der Gewasser (GSchG) vom 24. Januar 1991
(SR 814.20)

— Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998 (SR 814.201)

— Einfuhrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tber den Schutz von Umwelt
und Gewassern (EG Umweltrecht, EG UWR) vom 04. September 2007
(SAR 781.200)

— Verordnung zum Einfilhrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tiber den Schutz
von Umwelt und Gewassern (V EG UWR) vom 14. Mai 2008 (SAR 781.211)

— Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG) vom
7. Oktober 1983 (SR 814.01)
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Fachlich

— Grundwasserkarte des Kantons Aargau, Zugriff Geoportal am
14. September 2021

— Gewasserschutzkarte des Kantons Aargau, Zugriff Geoportal am
14. September 2021

— Versickerungskarte des Kantons Aargau, Zugriff Geoportal am
14. September 2021

— Merkblatt «Bauten im Grundwasser», Kanton Aargau, Departement Bau,
Verkehr und Umwelt, undatiert

— SIA 431, Entwésserung von Baustellen, Schweizer Norm fur Bauwesen
SN509431

4.5.2 Ausgangszustand

Der Projektstandort liegt tiber dem ergiebigen und méchtigen Grundwasserstrom Hag-
ler des Wiggertales, welcher von Stiden, aus dem Napfgebiet nach Norden fliesst.¢ Das
Grundwasservorkommen weist eine nachgewiesene grosse Grundwassermachtigkeit
auf. Der Grundwasserspiegel liegt in einer Tiefe von ca. 413.00 bis 414.00, also rund 13
bis 14 m unter Terrain.s?
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Abbildung 31: Grundwasserstrom Hagler
(Grundwasserkarte AGIS)

Der Projektstandort befindet sich ausserdem im Gewaésserschutzbereich Au. In diesem
Gebiet sind geméass Gewasserschutzverordnung Einbauten unter den mittleren Grund-
wasserspiegel nicht gestattet resp. nur ausnahmsweise zuldssig, wenn dadurch die
Durchflusskapazitat nicht mehr als 10% abnimmt (GSchV Anhang 4 Ziff. 211 Abs. 2).

66 Quelle: https://ewrothrist.ch/de/privatkunde/wasser/
(aufgerufen am 14. September 2021)
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Abbildung 32: Rot: Gewésserschutzbereich
Au (Gewasserschutzkarte AGIS)

4.5.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Das Merkblatt «Gewdasserschutz auf Baustellen» der Abteilung fir Umwelt und die SIA
Norm 431 «Entwésserung von Baustellen» sind zu beachten und anzuwenden. Weitere
Massnahmen betreffend Grundwasser befinden sich im Kapitel 4.7 Abwasser und Ent-

wasserung.

Vorgesehene Massnahmen

Gw1l Umsetzen der Massnahmen aus dem Merkblatt «Gewasserschutz auf Baustellen»
der Abteilung fur Umwelt und der SIA Norm 431 «Entwasserung von Baustellen».

4.5.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Gemass den Ausfuihrungen des Technischen Berichts befindet sich der tiefste Punkt der
Unterfihrung deutlich héher als der hdchste Punkt des Grundwasserspiegels. Vergl. Ab-
bildung 33. Am tiefsten Punkt der Unterfihrung reicht das Bauwerk bis knapp auf
425 m. Der Grundwasserspiegel befindet sich auf 413 bis 414 m. Daher sind in der Be-
triebsphase keine Auswirkungen zu erwarten, eine dichte Wanne wird nicht benétigt. 68
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Abbildung 33: Querprofil 569

4.5.5 Fazit

Wéhrend der Bauphase kénnen den umweltrechtlichen Vorgaben mit Massnahmen ent-
sprochen werden. Wahrend der Bauphase ist keine Beeintrachtigung des Umweltbe-
reichs Grundwasser zu erwarten.

4.6

Oberflachengewasser und aquatische Okosysteme

4.6.1 Grundlagen

Rechtlich

Bundesgesetz tiber den Schutz der Gewasser (GSchG) vom 24. Januar 1991
(SR 814.20)

Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998 (SR 814.201)
Einfihrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung Uiber den Schutz von Umwelt

und Gewassern (EG Umweltrecht, EG UWR) vom 04. September 2007

(SAR 781.200)

Verordnung zum EinfUihrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung Uber den Schutz
von Umwelt und Gewassern (V EG UWR) vom 14. Mai 2008 (SAR 781.211)
Bundesgesetz tiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG) vom

7. Oktober 1983 (SR 814.01)

Fachlich

Bachkataster des Kantons Aargau, Zugriff Geoportal am 14. September 2021
Gefahrenkarte des Kantons Aargau, Zugriff Geoportal am 29. November 2021
CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.

31. August 2021.

69 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
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4.6.2 Ausgangszustand

Im Perimeter direkt betroffen ist der Entlastungskanal Wigger Frohburgstrasse. Der Ka-
nal dient als Entlastung des Dorfbachs. Ebenfalls befindet sich die Dolung des Grenz-
bach / Dorfbach im Betrachtungsperimeter, diese wird jedoch nicht direkt tangiert.

Hochwasserentlastungp

— Lage bestimmt )
&7 al A Ww V‘\\\"

Abbildung 34: Ausschnitt aus dem
Bachkataster AGIS

Sudlich des Projektperimeters zeigt die Gefahrenkarte einen Uberflutungsbereich mit
mittlerer Gefahrdung (blau). Verursacher dieser Uberflutung ist der Grenzbach, welcher
bei Starkhochwasser trotz einem Entlastungskanal in die Wigger 6stlich der Ausseren
Luzernerstrasse, K104, tber die Ufer treten kann.
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Abbildung 35: Ausschnitt Gefahrenkarte
AGIS
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Gemass den Ausfiihrungen im Technischen Bericht soll der Kreisel Funkenstrasse ho-
henmassig so angepasst werden, dass das austretende Wasser nicht in die Unterfiihrung
laufen kann.

»

Legende

maximale Uberflutungstiefe in m

unter 0.05
0.05-0.1
0.1-0.2
0.2-0.5
0.5-0.75
0.75-1.5
lber 1.5

\

Oos Austrittsstelle
~ Kreisel Projekt
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Abbildung 36: Abflusstiefen nach Umsetzung
des Projekts Kreisel Funkenstrasse’0
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4.6.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Der Entlastungskanal, welcher sich zwar im Projektperimeter befindet, jedoch relativ
tief liegt, muss fur die Ausfiihrung nicht umgelegt werden. Er ist jedoch bei den der Pro-
jektierung der suidwestlichen Stitzkonstruktionen zu bertcksichtigen, insbesondere
beim Einsatz von Spund- und Rihlwéanden.”t Wahrend diesen Arbeiten ist insbesondere
darauf zu achten, dass nicht Baustellenabwasser in die Leitung eingetragen wird.

4.6.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase
Wéhrend der Bauphase sind keine Auswirkungen zu erwarten.
4.6.5 Fazit

Oberflachengewasser sind indirekt durch den Entlastungskanal, welcher in der Wigger
mundet, betroffen. Insbesondere wahrend der Bauphase ist darauf zu achten, dass keine
Eintrage aus der Baustelle in den Kanal und somit in die Wigger gelangen. Die Realisie-
rung der Unterfihrung veréndert die bestehende Topographie und damit auch die Hoch-
wassergefahrdung.

4.7 Abwasser und Entwésserung
4.7.1 Grundlagen

Rechtlich

— Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewésser (GSchG) vom 24. Januar 1991
(SR 814.20)

— Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28.10.1998 (SR 814.201)

— Einfuhrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tber den Schutz von Umwelt und
Gewassern (EG Umweltrecht, EG UWR) vom 04. September 2007
(SAR 781.200)

— Verordnung zum Einfilhrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tiber den Schutz
von Umwelt und Gewassern (V EG UWR) vom 14. Mai 2008 (SAR 781.211)

Fachlich

— Ordner «Siedlungsentwasserung», Kanton Aargau

— SIA-Norm 431 Entwasserung von Baustellen

— Verband Schweizer Abwasser- und Gewasserschutzfachleute VSA: Abwasserbe-
wirtschaftung bei Regenwetter: Richtlinie. 2019.

— Departement BVU, Abteilung Tiefbau: Strassenentwésserung Kantons-
und Hochleistungsstrassen (Ausfihrung und Unterhalt). Version 2,
10. Dezember 2014. (Hinweis: Dokument in Uberarbeitung).

4.7.2 Ausgangszustand

Der Projektstandort liegt in einem Gebiet mit grosser Grundwassermachtigkeit. Gemass
Versickerungskarte kann im Projektperimeter mit einer guten Versickerungskapazitat
gerechnet werden. Der Projektstandort liegt im Gewdasserschutzbereich Au, (vgl. Kapitel
4.5 Grundwasser).
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4.7.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Bei den vorgesehenen Arbeiten besteht potenzielle die Gefahr, dass von frischem Beton,
durch den Austritt von Olen oder anderen wassergefahrdenden Stoffen aus den einge-
setzten Baumaschinen (Grund-)Wasserverschmutzungen ausgehen kénnen.

Um dies zu verhindern, missen fuir den Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
und fur die Entwéasserung der Baustelle das Merkblatt «Gewasserschutz auf Baustellen»
der Abteilung fir Umwelt und die SIA Norm 431 «Entwasserung von Baustellen» beach-
tet und angewendet werden.

Vor Beginn der Bauarbeiten ist vom Bauunternehmer ein Entwésserungskonzept
zu erarbeiten und durch die Umweltbaubegleitung (allenfalls: Abteilung fir Umwelt,
Siedlungsentwésserung) genehmigen zu lassen. Das Konzept muss sich an folgender Pri-
orisierung des Umgangs mit dem Abwasser orientieren: Vermeiden, vermindern, sepa-
rat fassen, rezirkulieren, behandeln, ableiten. Nachweislich unverschmutztes Abwasser
ist in erster Linie versickern zu lassen.

Fur den Fall, dass bestehende Entwasserungsleitungen angeschnitten werden, ist
eine Instandstellung derselben vorzusehen.

Vorgesehene Massnahmen

Aw 1 Erarbeitung Entwésserungskonzept vor Baubeginn.

Aw 2 Wiederherstellung von allféllig angeschnittenen Entwésserungsleitungen.

4.7.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Gemass Technischem Bericht werden die Rampen mittels Einlaufschachten in die beste-
henden Schmutzwasserleitungen eingeleitet. Am tiefsten Punkt der Unterflihrung ist das
Ableiten des Abwassers im freien Gefalle nicht mehr moglich, das Strassenabwasser
muss in einem Pumpenschacht gefasst und in die Kanalisation gepumpt werden.

Das Gewasserschutzgesetz postuliert in Art. 7 Abs. 2, dass «nicht verschmutztes
Abwasser (..) nach den Anordnungen der kantonalen Behdrden versickern zu lassen
(ist)». Sofern dies nicht méglich ist, kann es in ein oberirdisches Gewasser eingeleitet
werden. Dabei sind nach Mdglichkeit Ruckhaltemassnahmen zu ergreifen. Die Einlei-
tung in eine offentliche Mischkanalisation kommt erst in letzter Prioritét in Frage. Die
Voraussetzungen fir das Versickernlassen (Art. 3 Abs. 2 und Art. 8 GSchV) miissen er-
fallt sein.

4.7.5 Fazit

Um diesen Umweltbereich abschliessend zu beurteilen sind zuséatzliche Angaben und
Daten notwendig, gegebenenfalls sind diese zu erheben. Unter anderem die Angabe zum
DTV lasst die Schlussfolgerung der Belastung zu. Es ist davon auszugehen, dass Belas-
tungsstreifen beidseitig der Strasse aufgrund der Platzverhéltnisse nicht umzusetzen
sind. Da die Einleitung von Abwasser in die Kanalisation erst in letzter Prioritat in Frage
kommt, sind Alternativen beziiglich Versickerung zu prtfen.
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4.8 Boden
4.8.1 Grundlagen

Rechtlich
— Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (USG), vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
— Verordnung Uber Belastungen des Bodens (VBBo0), vom 1. Juli 1998 (SR 814.12)
— Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen (Abfallver-
ordnung, VVEA), vom 4. Dezember 2015 (SR 814.600)

Fachlich

— Handbuch «Bodenschutz beim Bauen» vom Mai 1996. Herausgegeben vom Bun-
desamt fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL).

— Anforderungen an ein Bodenschutzkonzept, gemeinsames Merkblatt der Boden-
schutzfachstellen des Cercle Sol NWCH (Stand Januar 2020).

— Anforderungen an ein Pflichtenheft der bodenkundlichen Baubegleitung (BBB),
gemeinsames Merkblatt der Bodenschutzfachstellen des Cercle Sol NWCH
(Stand Januar 2020).

— VSS 40 581 Erdbau, Boden, Bodenschutz und Bauen, VSS 31. Dezember 2017

4.8.2 Ausgangslage (Ist-Zustand)

Die betroffene Projektperimeter liegt in der Bauzone und ist Uberwiegend bebaut bzw.
versiegelt. Es ist davon auszugehen, dass nur wenig verwertbarer Bodenaushub anfallen
wird.

4.8.3 Bauphase

Auswirkungen des Projektes

Die Lage der geplanten Unterfiihrung deckt sich weitgehend mit der heutigen Strassen-
flache der K104. Kleine Mengen an Oberboden kénnen allenfalls fur die Rekultivierung
von Grunflachen verwendet werden, sofern es sich um nachweislich schwach belasteten
Oberboden handelt. Nach Mdglichkeit soll er vor Ort zwischengelagert und fiir die Re-
kultivierung verwendet werden Der weitere Aushub ist zur externen Verwertung abzu-
fahren.

Insbesondere der Abtrag aus Bereichen mit einer nachgewiesenen schwachen
Schadstoffbelastung (Prufperimeter Bodenaushub) ist fachgerecht zu entsorgen. Die Er-
stellung eines auf die spezifischen Verhéltnisse angepassten Bodenschutzkonzeptes wird
empfohlen. Die Einsetzung einer eigenstandigen bodenkundlichen Baubegleitung kann
bei einer geeigneten Wahl des Beauftragten allenfalls in das Mandat der Umweltbaube-
gleitung integriert werden, was aus Synergiegrinden in diesem Fall ebenfalls empfohlen
wird.

Empfohlene Massnahmen

Bol Mit Bauprojekt: Erstellung eines Bodenschutzkonzeptes

Bo2 Fur Ausfihrungsphase: Einsetzen einer bodenkundlichen Baubegleitung (BBB), separat oder
in Kombination mit einer Umweltbaubegleitung (UBB).

4.8.4 Betriebsphase

Die Betriebsphase hat keinen Einfluss auf den Umweltbereich Boden.
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4.9 Altlasten
4.9.1 Grundlagen

Rechtlich
— Verordnung Uber die Sanierung von belasteten Standorten
(Altlasten-Verordnung, AltlV) vom 26. August 1998 (SR 814.680)
— Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen
(Abfallverordnung, VVEA) vom 4. Dezember 2015 (SR 814.600)
— Verordnung Uber Belastungen des Bodens (VBBo) vom 1. Juli 1998 (SR 814.12)

Fachlich
— Kataster der belasteten Standorte (KBS) des Kantons Aargau. Zugriff Geoportal:
14. September 2020

4.9.2 Ausgangszustand

Innerhalb des Projektperimeters liegen geméass dem Kataster fur belastete Standorte
mehrere belasteten Standorte. Durch den Bau der Unterfihrung kénnte allenfalls der
Standort bei der Parzelle 2771 suddstlich der Bahnlinie tangiert werden.”2 Bei den Alt-
lastenstandorten handelt es sich nicht um Gberwachungs- oder sanierungsbedurftige
Standorte. Es ist davon auszugehen, dass das Projekt die belasteten Standorte nicht oder
nur am Rand tangiert.
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Abbildung 37: Ausschnitt Kataster der
belasteten Standorte, AGIS
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4.9.3 Bauphase

Auswirkungen des Projektes

Durch den Aushub fiir die Unterfihrung wird der erwéhnte belastete Standort voraus-
sichtlich am Rande tangiert. Daher ist das dort anfallende Aushub- und Abbruchmaterial
laufend zu prifen. Es ist zusammen mit dem Bauprojekt ein Entsorgungskonzept nach
Art. 16 VVEA zu erstellen. Unter diesen Voraussetzungen wird das Vorhaben nicht zu
einer unzulassigen Umweltauswirkung fuhren.

Vorgesehene Massnahmen

All Mit Bauprojekt: Erstellung eines Entsorgungskonzeptes

Al 2 Fir Ausfuhrungsphase: Einsetzen einer Umweltbaubegleitung (UBB).

4.9.4 Betriebsphase

Die Betriebsphase hat keinen Einfluss auf den Umweltbereich Altlasten.
4.10 Abfalle, umweltgefahrdende Stoffe

4.10.1 Grundlagen

Rechtlich

— Bundesgesetz tber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG)
vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)

— Verordnung Uber Belastungen des Bodens (VBBo) vom 1. Juli 1998 (SR 814.12)

— Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen
(Abfallverordnung, VVEA), vom 4. Dezember 2015 (SR 814.600)

— Verordnung Uber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verord-
nung, AltlV) vom 26. August 1998 (SR 814.680)

— Einfuhrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tber den Schutz von Umwelt und
Gewassern (EG Umweltrecht, EG UWR) vom 04. September 2007
(SAR 781.200)

— Verordnung zum Einfilhrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tiber den Schutz
von Umwelt und Gewassern (V EG UWR) vom 14. Mai 2008 (SAR 781.211)

Fachlich
— Richtlinie fur die Verwertung mineralischer Bauabfélle, 2. aktualisierte Auflage,
BAFU 200673 (PDF vom 25. Mai 2017)

4.10.2 Ausgangszustand

Dieser Umweltbereich ist betroffen, da bei der Erstellung der Unterfiihrung Aushub-
und Ausbruchsmaterial anfallt. Die Fahrbahn bzw. die Tragschicht der K104 besteht al-
ler Wahrscheinlichkeit nach aus PAK-belastetem Belagsmaterial. Fiir anfallende Abfalle
gilt der Grundsatz, dass diese moglichst zu vermeiden, zu verwerten oder dann umwelt-
vertraglich zu entsorgen sind (Art. 30 USG).

73 PDF-Version vom 25. Mai 2017, https://www.bafu.ad-
min.ch/bafu/de/home/themen/abfall/ abfallwegweiser-a-z/mineralische-rueck-
baumaterialien.html
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4.10.3 Bauphase

Auswirkungen des Projektes

Das anfallende Aushub- und Abbruchmaterial muss entsorgt werden. Es werden ver-
schieden Arten von Bauabféllen entstehen. Dies sind grundsatzlich mdglichst sortenrein
zu trennen gemass den Anforderungen von Art. 17 VVEA. Ist dies auf der Baustelle nicht
maoglich, so soll die Trennung in geeigneten Anlagen stattfinden.

Es ist zusammen mit dem Bauprojekt ein Entsorgungskonzept nach Art. 16 VVEA
zu erstellen. Spatestens mit diesem sind u.a. die PAK-Werte der Beldge zu ermitteln.
Diese sind je nach Belastungen dem zutreffenden Entsorgungspfad zuzuweisen. Falls
das Vorhaben nach dem 1. Januar 2026 ausgefuhrt wird, ist eine Verwertung ohne Auf-
lagen, eine Ablagerung auf einer Deponie Typ B oder bei starkerer Belastung die thermi-
sche Entsorgung massgebend. Sollte das VVorhaben friher realisiert werden, wéren auch
noch andere Entsorgungswege zuldssig. Im Sinne des Vorsorgeprinzips und im Sinne
der Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand als Bauherrin wird jedoch empfohlen, die ab
2026 geltende Regelung auch in diesem Fall bereits umzusetzen. Das detaillierte Abfall-
und Materialbewirtschaftungskonzept (Entsorgungskonzept) ist mit dem Auflagepro-
jekt zu erstellen.

Unter diesen Voraussetzungen wird das Vorhaben nicht zu einer unzulassigen
Umweltauswirkung fuhren.

Vorgesehene Massnahmen

Ab1 Mit Bauprojekt (ev. Auflageprojekt): Erstellung eines Abfall- und Materialbewirtschaftungs-
konzeptes (Entsorgungskonzept)

Ab 2  Fir Ausfihrungsphase: Einsetzen einer Umweltbaubegleitung (UBB).

4.10.4 Betriebsphase

Die Betriebsphase hat keinen Einfluss auf den Umweltbereich Altlasten.
4.11 Umweltgefahrdende Organismen

4.11.1Grundlagen

Rechtlich
— Verordnung Uber den Umgang mit Organismen in der Umwelt (Freisetzungsver-
ordnung, FrSV), vom 10. September 2008 (SR 814.911)

Fachlich
— Kanton Aargau: Merkblatt Umgang mit abgetragenem Boden und Aushub, der
Pflanzenteile von invasiven Neophyten enthélt (26. Juli 2016)

4.11.2 Ausgangszustand

Die Freisetzungsverordnung regelt den Umgang mit gentechnisch veranderten, patho-
genen oder gebietsfremden Organismen (FrSV Art 2 Abs.1). Zu den gebietsfremden Ne-
ophyten gehdren die invasiven Neophyten, welches gebietsfremde Arten sind, die die bi-
ologische Vielfalt der einheimischen Flora beeintrachtigen kénnen. Invasive Neophyten
wurden von Menschen als Zier- oder Nutzpflanzen oder auch unabsichtlich eingefiihrt
und kénnen sich unkontrolliert verbreiten. Laut Freisetzungsverordnung Art. 15 muss
der Umgang mit den gebietsfremden Organismen so erfolgen, dass sich diese nicht un-
kontrolliert verbreiten und vermehren kdnnen. Dies kann mit geeigneten Massnahmen
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wahrend der Bau- und Betriebsphase, insbesondere im Umgang mit dem Boden, erreicht
werden. Die Beurteilung von allfalligen Neophytenvorkommen erfolgt im Rahmen der
Erarbeitung des Bauprojektes und der UVB Hauptuntersuchung, zweckmassigerweise
zusammen mit den bodenkundlichen Erhebungen.

4.11.3 Auswirkungen wéhrend der Bauphase

Entlang von Bahntrassees haben umweltgefdhrdende Organismen ein ideales Verbrei-
tungsgebiet. Es ist anzunehmen, dass sich entlang des Trassees, im Umfeld des Projekts
Neophyten befinden. Falls Bodendepots angelegt werden, sind diese in Bezug auf Neo-
phyten zu beobachten und diesen ist mit geeigneten Massnahmen entgegenzuwirken.

Die situativ angemessenen Massnahmen sind im Zusammenhang mit dem Bau-
projekt zu entwickeln und in der UVB-Hauptuntersuchung festzuhalten.

4.11.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Waéhrend der Betriebsphase sind keine Auswirkungen auf den Umweltbereich umwelt-
gefdhrdende Organismen zu erwarten.

4.11.5 Fazit

In diesem Umweltbereich sind keine umweltrechtlich unzul&ssigen Auswirkungen des
Vorhabens zu erwarten.

4.12 Storfallvorsorge / Katastrophenschutz

Rechtlich
— Verordnung Uber den Schutz vor Stérfallen (Stérfallverordnung, StFV),
27. Februar 1991 (SR 814.012)
— Verordnung Uber die Beférderung geféhrlicher Guter auf der Strasse
vom 29. November 2002, SDR (SR 741.621)
— Durchgangsstrassenverordnung vom 18. Dezember 1991 (SR 741.272)

Fachlich

— Bundesamt fur Umwelt (BAFU), 2018: Handbuch zur Stérfallverordnung (StFV).
Allgemeiner Teil. Bundesamt fir Umwelt, Bern. Umwelt-Vollzug Nr. 1807.

— Bundesamt fur Umwelt (BAFU), 2018: Beurteilungskriterien zur Storfallverord-
nung StFV, Richtlinien fur Verkehrswege, 2018.

— Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Bundesamt fir Umwelt (BAFU), Amt fur Ver-
braucherschutz Kanton Aargau, 2010: Storfallrisiken auf Durchgangsstrassen,
Bericht zur Screening-Methodik, 1. April 2010
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4.12.1 Ausgangszustand
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Abbildung 38: Ausschnitt Lage und angren-
zende Bereiche gem. StFV Bereich Eisen-
bahnanlagen (Bundesamt fiir Verkehr)

Die Linie der Nationalbahn gehért nicht zum relevanten Schienennetz geméss StFV.
Der Bahniibergang liegt allerdings ganz am Rand des angrenzenden Bereichs (Konsul-
tationsbereich) der relevanten Bahnlinie Olten—Rothenburg. Die Erstellung neuer Bau-
ten oder Anlagen in Konsultationsbereichen kann zu einer erheblichen Erhéhung des
Risikos fuhren.

Die K104 selbst ist als Durchgangsstrasse deklariert, auf der gefahrliche Guter
«transportiert oder umgeschlagen werdens, und untersteht entsprechend der Stérfall-
verordnung. Auf fast allen Durchgangsstrassen werden gefahrliche Guter transportiert,
insbesondere in der Form von Brenn- und Treibstoffen. Storfalle auf Strassen kénnen
bei Verkehrsunféallen mit Gefahrguttransporten entstehen. Zur Verhinderung steht die
Ermittlung der mdglichen streckenbedingten Stérfallrisiken im Fokus.

Gemass der Unfallauswertung des Kantons fur den Perimeter vor und nach dem
Bahniibergang sind in den letzten zehn Jahren sieben Unfélle passiert, davon sind funf
Auffahrunfalle mit leicht Verletzten stidostlich des Bahniibergangs. Der letzte bekannte
Unfall ereignete sich im Dezember 2017.
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Abbildung 39: Uberblick Unfalle im Zeitraum
31. Juli 2012 — 31. Juli 2022 (Quelle: M-
VUGIS, Kantone / ASTRA, 17. November
2022)

4.12.2 Auswirkungen wahrend der Bauphase
Die Bauphase ist fur diesen Umweltbereich nicht relevant.
4.12.3 Betriebsphase

Auswirkungen
Die Erstellung der Unterfihrung hat den Zweck, einen steten Verkehrsfluss und damit
allenfalls auch die Reduktion von Auffahrunféllen zu beglinstigen. Damit wiirde das Ri-
siko fuir Unfélle mit Gefahrguttransporten grundséatzlich positiv beeinflusst.

Eine detaillierte Storfallanalyse und Risikobeurteilung liegt zurzeit noch nicht vor.
Da es sich bei der K104 um eine Durchgangsstrasse handelt und die Unterfiihrung am
Rande des Konsultationsbereiches der Bahnlinie Olten—Rothenburg liegt, ist eine ent-
sprechende Untersuchung wahrend der Vorbereitung des Baugesuches bzw. der Erar-
beitung der UVB Hauptuntersuchung einzuholen. Je nach Ergebnis sind allenfalls Si-
cherheitsmassnahmen erforderlich, sei es seitens Strasse, sei es seitens Schiene. Um
diese in der Projektierung bertcksichtigen zu kénnen, wird eine friihzeitige, weitere Ab-
klarung dieses Umweltbereichs empfohlen.

Massnahmen

Stl Erstellen einer Storfallanalyse mit Risikobeurteilung

St2  Fur Ausfihrungsphase: Einsetzen einer Umweltbaubegleitung (UBB).

4.12.4 Fazit

Der Umweltbereich Stérfall kann noch nicht ausreichend beurteilt werden. Erfahrungs-
gemass werden die Erkenntnisse Uiber die Auswirkungen in diesem Umweltbereich nicht
zu einer Verunmoglichung des Vorhabens fihren. Mit einer Storfallanalyse und der Um-
setzung allfélliger Massnahmen daraus kann das Vorhaben in diesem Umweltbereich
optimiert werden.
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4.13 Flora, Fauna, Lebensraume

4.13.1 Grundlagen

Rechtlich
— Bundesgesetz tber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1. Juli 1966
(SR 451)
— Verordnung Uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom 16. Januar 1991
(SR 451.1)

— Gesetz Uber Raumentwicklung und Bauwesen Kanton Aargau (BauG) vom
19. Januar 1993

Fachlich

4.13.2 Ausgangszustand

Der Perimeter befindet sich innerhalb der Siedlung und weist nur wenige naturraumli-
che Strukturen auf. Vom Projekt tangiert sind trotzdem mehrere, teilweise grossere Ein-
zelbdume und Hecken im Bereich des «Siechenhaus» und eine Baumreihe mit sieben
Baumen auf der nordwestlichen Seite des Ubergangs. Einzelbdume sowie Baumreihen
sind nicht nur Habitate fur verschiedene Kleintiere, sie werten den (Strassen-) Raum in
landschaftlicher Hinsicht auf und sind wertvolle Schattenspender.

Das Bahntrassee der Nationalbahn ist innerhalb des Perimeters beidseitig be-
grint. Grunstreifen entlang linearen Infrastrukturen sind, sofern sie entsprechend ge-
pflegt werden, Teil der 6kologischen Infrastruktur und wichtig fir die Vernetzung. Das
vorhandene Potenzial ist als eher gering einzustufen. Ob innerhalb des Perimeters eine
Vernetzung stattfindet, ist nicht erhoben worden (bzw. nicht bekannt).

T

5 r—

Abbildung 40: Bestehender Baum
beim Siechenhaus
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Abbildung 41: Bestehende Baumallee
Parzelle 1817

4.13.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Griinflachen und die Baumreihe auf der nordwestlich des Bahniiberganges muss fir
den Bau der neuen Unterfuhrung entfernt werden. Aufgrund des grosseren Platzbedarfs
der Unterfiihrung kann die Baumreihe nicht vollstandig wiederhergestellt werden.” Die
naturrdumlichen Elemente im Bereich des «Siechenhaus» sollten wahrend der Bau-
phase nach Mdglichkeit geschitzt und gegebenenfalls vor Ort wieder ersetzt werden. Ge-
gebenenfalls kann im Rahmen des Projekts ein geeigneter Standort fir den Ersatz der
Baumreihe gefunden werden.

Indem sich die K104 und das Bahntrassee nicht mehr & niveau kreuzen, wird die
potentielle Funktion des Bahntrassees fiir die Langsvernetzung fur Kleintiere erhéht und
sie kann — bei entsprechender Ausgestaltung — genutzt werden.

4.13.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Sollten die Grunstreifen entlang der Bahnlinie als Vernetzungskorridor genutzt werden
wére abzuklaren, ob eine kleintierfreundliche Gestaltung der Bahnbriicke in Frage
kommt, bzw. einen Nutzen fiir Kleintiere darstellt.

Des Weiteren sind keine Auswirkungen auf den Umweltbereich Flora, Fauna, Le-
bensrdaume wahrend der Bauphase zu erwarten.

Massnahmen

FFL1 Abklarung und Dokumentation der 6kologischen Aufwertungs- und Vernetzungspotentiale,
insbesondere des Bahntrassees, spatestens im Rahmen der UVB Hauptuntersuchung

74 CES Bauingenieur AG: Oftringen 10 7 Zofingen 10 K104 Aussere
Luzernerstrasse. Neue SBB-Unterfiihrung. Bericht Machbarkeitsstudie.
31. August 2021. S. 41.
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4.13.5 Fazit

Die betroffenen Naturelemente (Einzelbdume, Baumreihe, Hecken) sollen im Perimeter
wiederhergestellt oder in der Umgebung ersetzt werden. Die Vernetzungssituation ist zu
untersuchen und gegebenenfalls sind die entsprechenden Massnahmen in das Baupro-
jekt aufzunehmen. Unter diesen Voraussetzungen kann erwartet werden, dass die Aus-
wirkungen des Vorhabens in diesem Umweltbereich als umweltrechtlich konform beur-
teilt werden.

4.14 Landschafts- und Ortsbild (inkl. Lichtemissionen)
4.14.1 Grundlagen

Rechtlich
— Bundesgesetz tber den Natur- und Heimatschutz (NHG), vom 1. Juli 1966
(SR 451)
— Bundesgesetz Uiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG)
vom 22. Juni 1979 (SR 700)
— Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG)
vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)

Fachlich
— Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler
Bedeutung (ISOS)
— Kantonales Inventar der schitzenswerten Ortsbilder (ISOS-basiert)
— Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS)
— Leitfaden Landschaftsésthetik: Wege fur das Planen und Projektieren,
BUWAL, 2001

4.14.2 Ausgangszustand

Der Standort der neuen Unterflihrung befindet sich innerhalb der Siedlung, er ist stark
durch die bestehende Bebauung und die vorhandene Strasse und die Bahnlinie gepréagt.

4.14.3 Auswirkungen wéhrend der Bauphase

Es kann davon ausgegangen werden, dass die temporéar entstehenden landschaftlichen
Einwirkungen durch Installationen und die Baustelle keine umweltrechtliche Relevanz
haben.

4.14.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Durch die Unterfilhrung entsteht ein markanter Einschnitt im Strassenraum. Auch
wenn kein besonders schuitzenswertes Ortsbild betroffen ist, so verandert das Vorhaben
die lokalen ortsbaulichen Verhaltnisse massiv. Unmittelbar betroffen von dieser Beein-
trachtigung sind die Anwohnenden. Zudem wird auf der ganzen Lange des Einschnitts
die direkte Querungsmaoglichkeit unterbunden. Um die Strassenseite zu wechseln, muss
auf den bereits heute bestehenden Zebrastreifen norddstlich der neuen Unterfihrung
ausgewichen werden. Andererseits entféllt die Querung der Bahn a niveau und es ist
beidseitig der Fahrbahn ein Fuss- und Radweg vorgesehen, was auch fur diese Verkehrs-
teilnehmenden zu einem Wegfall der heutigen Wartezeiten an den Bahnschranken ftihrt.
Ein neuer «Fussverkehrssteg» entlang der Bahnbriicke zur Querung der K104 kann in
der weiteren Projektbearbeitung gepruft werden.
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Neben der ortsbaulichen Entwertung des betroffenen Siedlungsraums ist die Unterftih-
rung in der landschaftlichen Wahrnehmung des Velo- und Fussverkehr unattraktiver als
eine ebenerdiger Streckenverlauf.

Abbildung 42: Siechenhaus

4.14.5 Fazit

Der Projektstandort befindet sich in einem bereits stark urban gepréagten Ort. Die land-
schaftlichen Einwirkungen sind durch die Art des Vorhabens zu einem grossen Teil vor-
gegeben und daher nicht vermeidbar. Deren Auswirkungen auf das Ortsbild sind nach
Mdoglichkeit zu minimieren. Die Unterfihrung kann — bei geeigneter Ausbildung — ei-
nerseits die Sicherheit flr den Fuss- und Veloverkehr erhéhen, jedoch besteht (ausser
einem bereits bestehenden Zebrastreifen) auf einer Lange von rund 250 m keine Még-
lichkeit mehr fur die spontane Querung der Strasse. In der UVB-Hauptuntersuchung ist
darzulegen, welche Massnahmen im Bereich der Unterflihrung fur die optimale Einglie-
derung in das Ortsbild geprft worden sind und welche realisiert werden sollen.

4.15 Kulturdenkmaler, archaologische Statten
4.15.1 Ausgangszustand

Der Projektstandort ist nicht teil des IVS. Im ISOS Objekt-0373 Zofingen ist an diesem
Standort eine «Umgebungs-Richtung» (Umgebung im Norden, Wohnbebauungen 20.
Jahrhundert) verzeichnet. Direkt in der Umgebung der geplanten Unterfihrung befin-
det sich ein Objekt von nationaler Bedeutung, das «Siechenhaus», Baujahr um 1600.
Das Gebaude ist als kantonales Denkmalschutzobjekt aufgeftihrt. Dies zieht auch einen
entsprechenden Umgebungsschutz nach sich.

Es befinden sich keine archdologischen Fundstellen im und um den Projektperimeter.
4.15.2 Auswirkungen wéhrend der Bauphase

Wéhrend der Bauphase sind Massnahmen zum Schutz des Denkmalschutzobjektes zu
ergreifen. Die Rampe befinden sich sehr nahe am Objekt, der Baubereich ist an dieser
Stelle so klein als mdglich zu halten, um das Objekt nicht zu beeintréchtigen. Zudem ist
bei der Planung / Erstellung der Baugrube darauf zu achten, dass sich das Geb&aude nicht
verschieben oder absenken kann. Die kantonale Fachstelle fiir Denkmalpflege ist recht-
zeitig beizuziehen und zu informieren.




mefron

Zofingen: K104 Niveauubergangssanierung Nationalbahn | Schlussfolgerung 58

4.15.3 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Wéhrend der Betriebsphase sind keine Auswirkungen auf diesen Umweltbereich zu er-
warten.

4.15.4 Fazit

In der UVB Hauptuntersuchung sind die Abklarungen zur Situation Rampe/Siechen-
haus vorzunehmen und die daraus folgenden Massnahmen aufzufiihren. Die kantonale
Fachstelle ist beizuziehen.

4.16 Nicht betroffene Umweltbereiche

Die Umweltbereiche Wald, Landwirtschaft, Landschaft und Erholung sowie Jagd und
Fischerei sind vom Vorhaben nicht betroffen.

5 Schlussfolgerung

Die Beurteilung im Rahmen des vorliegenden BUS findet im Zeitpunkt statt, in welchem
der Beschluss des Grossen Rates angestrebt wird, das gegenwartig als Zwischenergebnis
eingestufte Vorhaben ,,Zofingen: K104 Niveaulibergangssanierung Nationalbahn* als
Festsetzung im Richtplan einzutragen.

Der Einbezug der Umweltberichterstattung bereits in diesem Zeitpunkt erlaubt
einerseits, frih Hinweise zu umweltrechtlich sensiblen Aspekten des Vorhabens zu ma-
chen, die in den weiteren Planungsschritten optimiert werden kénnen, und gewisse Vor-
leistungen fur die Erstellung des Umweltvertraglichkeitsberichts zu erbringen. Ander-
seits kann die Beurteilung nicht gleich detailliert erfolgen, wie in einem UVB in der Phase
des Bau- bzw. Auflageprojektes. Aufgrund des frilhen Zeitpunktes der Erstellung des
BUS kénnen insbesondere die noch ausstehenden Abklarungen zu den umweltrechtlich
relevanten Fragestellungen gentigend sorgfaltig vorgenommen werden.

Gestutzt auf die heute verfigbaren Unterlagen kann festgestellt werden, dass das
Vorhaben auf einzelne Umweltbereiche eine relevante Auswirkung hat, dass aber das
Vorhaben insgesamt voraussichtlich umweltrechtkonform realisiert werden kann.
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Anhang

Anhang 1: Ubersicht Massnahmen wahrend Bau- und Betriebsphase

Luft

Lul  Aufder Baustelle: Massnahmen zur Reduktion von Emissionen geméss der Baurichtlinie Luft,
insbesondere Massnahmen zur Vorbereitung und Kontrolle, zu den mechanischen Arbeitspro-
zessen, zu den Anforderungen an Maschinen und Geréten und zu der Bauausfihrung.

Lu2 Gemass Richtlinie Lufteinhaltung bei Bautransporten: Massnahmen hinsichtlich der Fahr-
zeuge und Treibstoffe, bzw. Konkretisierung gemass genaueren Angaben zum Bauprojekt hin-
sichtlich Maximal- bzw. Zielwerten.

Larm

L41  Zeitbeschrankung fur larmintensive Bauarbeiten auf 8 Stunden pro Tag.

L42 Verwendung von Larmschutz (geméss anerkanntem Stand der Technik).

Grundwasser

Gw1l Umsetzen der Massnahmen aus dem Merkblatt «Gewasserschutz auf Baustellen»
der Abteilung fur Umwelt und der SIA Norm 431 «Entwasserung von Baustellen».

Abwasser- und Entwésserung

Aw 1 Erarbeitung Entwésserungskonzept vor Baubeginn.

Aw 2 Wiederherstellung von allféllig angeschnittenen Entwésserungsleitungen.

Boden

Bol Mit Bauprojekt: Erstellung eines Bodenschutzkonzeptes

Bo2 Fir Ausfihrungsphase: Einsetzen einer bodenkundlichen Baubegleitung (BBB),
separat oder in Kombination mit einer Umweltbaubegleitung (UBB).

Altlasten

All Mit Bauprojekt: Erstellung eines Entsorgungskonzeptes

Al 2 Fir Ausfuhrungsphase: Einsetzen einer Umweltbaubegleitung (UBB).

Abfalle, umweltgefahrdende Stoffe

Ab1 Mit Bauprojekt (ev. Auflageprojekt): Erstellung eines Abfall- und Materialbewirtschaftungs-
konzeptes (Entsorgungskonzept)

Ab 2  Fir Ausfihrungsphase: Einsetzen einer Umweltbaubegleitung (UBB).

Storfallvorsorge / Katastrophenschutz

Stl Erstellen einer Storfallanalyse mit Risikobeurteilung

St2  Fur Ausfilhrungsphase: Einsetzen einer Umweltbaubegleitung (UBB).

Flora, Fauna, Lebensraume

FFL1 Abklarung und Dokumentation der 6kologischen Aufwertungs- und Vernetzungspotentiale,
insbesondere des Bahntrassees, spatestens im Rahmen der UVB Hauptuntersuchung
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